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SSTTAATTUUTT    

OOBBIIEEKKTTUU  KKOOLLEEJJOOWWEEJJ  IINNFFRRAASSTTRRUUKKTTUURRYY  UUSSŁŁUUGGOOWWEEJJ    

WW  MMOORRSSKKIIMM  PPOORRCCIIEE  SSZZCCZZEECCIINN  ––  RREEJJOONN  GGÓÓRRNNOOŚŚLLĄĄSSKKII  

sporządzony został w celu spełnienia wymogów określonych postanowieniami  
art. 36a ust. 2 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym*) przez 

SSzzcczzeecciińńsskkiiee  ZZaakkłłaaddyy  ZZbboożżoowwoo--MMłłyynnaarrsskkiiee  „„PPZZZZ””  SS..AA.. 

będące właścicielem i zarządcą zlokalizowanej na terenie MMoorrsskkiieeggoo  PPoorrttuu  ww  SSzzcczzeecciinniiee  

i stanowiącej jego integralną część infrastruktury kolejowej, w rozumieniu art. 4 pkt 7 

uussttaawwyy  oo  ttrraannssppoorrcciiee  kkoolleejjoowwyymm. 

Zgodnie z postanowieniami uussttaawwyy z dnia 20 grudnia 1996 r. oo  ppoorrttaacchh  ii  pprrzzyyssttaanniiaacchh  

mmoorrsskkiicchh, SSzzcczzeecciińńsskkiiee  ZZaakkłłaaddyy  ZZbboożżoowwoo--MMłłyynnaarrsskkiiee  „„PPZZZZ””  SS..AA..  zarządzają także znajdu-

jącą się na ich terenie infrastrukturą kolejową, będąc uużżyyttkkoowwnniikkiieemm  zarządzanej przez 

siebie  bboocczznniiccyy  ppoorrttoowweejj. 

NNiinniieejjsszzyy  ddookkuummeenntt,,  zzaawwiieerraajjąąccyy  ssttaattuutt  ii  ssttaattuuss  oobbiieekkttuu  kkoolleejjoowweejj  iinnffrraassttrruukkttuurryy  uussłłuuggoowweejj  

publikowany jest na stronie internetowej Szczecińskich Zakładów Zbożowo-Młynarskich 

„PZZ” S.A. w Szczecinie http://www.pzz-szczecin.com.pl. 

 

 

DDookkuummeenntt  zzaawwiieerraa  1133  ssttrroonn  ii  oobboowwiiąązzuujjee  oodd  ddnniiaa  zzaattwwiieerrddzzeenniiaa.. 

 
 
 

Zatwierdził 
 
 

…………………………. 
data i podpis 

 

 
 

ZZaabbrraanniiaa  ssiięę  ddookkoonnyywwaanniiaa  zzmmiiaann  ttrreeśśccii  ddookkuummeennttuu,,  aa  ttaakkżżee  jjeeggoo  kkooppiioowwaanniiaa  bbeezz  zzggooddyy  ZZaattwwiieerrddzzaajjąącceeggoo  
 

 
*) Wszystkie przywołane w tym dokumencie akty prawne i przepisy wewnętrzne w brzmieniu aktualnie obowiązującym. 

http://www.pzz-szczecin.com.pl/
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SSPPIISS  TTRREEŚŚCCII  
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DDAANNEE  TTEELLEEAADDRREESSOOWWEE    

ZZAARRZZĄĄDDCCYY  IINNFFRRAASSTTRRUUKKTTUURRYY  OORRAAZZ  OOPPEERRAATTOORRAA    

OOBBIIEEKKTTUU  IINNFFRRAASSTTRRUUKKTTUURRYY  UUSSŁŁUUGGOOWWEEJJ  

Zarządcą infrastruktury kolejowej OObbiieekkttuu  IInnffrraassttrruukkttuurryy  UUssłłuuggoowweejj  ww  MMoorrsskkiimm  PPoorrcciiee  

SSzzcczzeecciinn  ––  RReejjoonn  GGóórrnnoośślląąsskkii są SSzzcczzeecciińńsskkiiee  ZZaakkłłaaddyy  ZZbboożżoowwoo--MMłłyynnaarrsskkiiee  „„PPZZZZ””  SS..AA.., ul. 

Basenowa 15-17, 70-666 Szczecin. 

NNIIPP          885511--0022--0066--778855  

RREEGGOONN  881100002277005588  

KKRRSS    00000000110099662244  

TTeell..    779977  332255  993333  

EE--mmaaiill       sseekkrreettaarriiaatt@@ppzzzz--sszzcczzeecciinn..ccoomm..ppll      

WWWWWW        hhttttppss::////wwwwww..ppzzzz--sszzcczzeecciinn..ccoomm..ppll     

Dla OObbiieekkttuu  IInnffrraassttrruukkttuurryy  UUssłłuuggoowweejj  ww  MMoorrsskkiimm  PPoorrcciiee  SSzzcczzeecciinn  ––  RReejjoonn  GGóórrnnoośślląąsskkii 

SSzzcczzeecciińńsskkiiee  ZZaakkłłaaddyy  ZZbboożżoowwoo--MMłłyynnaarrsskkiiee  „„PPZZZZ””  SS..AA.. posiadają świadectwo bezpieczeń-

stwa użytkownika bocznicy kolejowej NNrr  ……//UUKK//…… zz  ddnniiaa  ……  ……  ……  rr.., ważne do dnia ……  …………  

…… r. 

Podstawę do zarządzania infrastrukturą kolejową OObbiieekkttuu  IInnffrraassttrruukkttuurryy  UUssłłuuggoowweejj    

ww  MMoorrsskkiimm  PPoorrcciiee  SSzzcczzeecciinn  ––  RReejjoonn  GGóórrnnoośślląąsskkii stanowią: 

✓ akt własności, znajdujący się w posiadaniu  SSzzcczzeecciińńsskkiicchh  ZZaakkłłaaddóóww  ZZbboożżoowwoo--

MMłłyynnaarrsskkiicchh  „„PPZZZZ””  SS..AA.., właściciela i użytkownika OObbiieekkttuu  IInnffrraassttrruukkttuurryy  UUssłłuuggoowweejj, 

✓ umowa dzierżawy torów kolejowych będących w użytkowaniu ZZaarrzząądduu  MMoorrsskkiicchh  PPoorr--

ttóóww  SSzzcczzeecciinn  ii  ŚŚwwiinnoouujjśścciiee. 

mailto:sekretariat@pzz-szczecin.com.pl
http://www.pzz-szczecin.com.pl/
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SSTTAATTUUSS  BBOOCCZZNNIICCYY  KKOOLLEEJJOOWWEEJJ  II  JJEEJJ  UUDDOOSSTTĘĘPPNNIIAANNIIEE  

PPuunnkktt  ppoocczząąttkkoowwyy  zzllookkaalliizzoowwaanneejj  ww  MMoorrsskkiimm  PPoorrcciiee  SSzzcczzeecciinn  ––  RReejjoonn  GGóórr--

nnoośślląąsskkii  ddrrooggii  kkoolleejjoowweejj,,  zznnaajjdduujjee  ssiięę  nnaa  ssttyykkuu  pprrzzeeddiigglliiccoowwyymm  rroozzjjaazzdduu  nnrr  

775511,,  ww  kkmm  00,,888844  ttoorruu  445566..  ssttaaccjjii  PPKKPP  SSzzcczzeecciinn  PPoorrtt  CCeennttrraallnnyy,,  lliinniiii  kkoolleejjoo--

wweejj  nnrr  999944  SSzzcczzeecciinn  PPoorrtt  CCeennttrraallnnyy  SSPPBB1177  ––  SSzzcczzeecciinn  PPoorrtt  CCeennttrraallnnyy  SSPPBB1155,,  

oodd  kkttóórreeggoo  lliicczzoonnyy  jjeesstt  kkiilloommeettrraażż  bboocczznniiccyy..  

PPuunnkkttaammii  kkoońńccoowwyymmii ddrrooggii  kkoolleejjoowweejj, zlokalizowanej ww  MMoorrsskkiimm  PPoorrcciiee  

SSzzcczzeecciinn  ––  RReejjoonn  GGóórrnnoośślląąsskkii  ssąą kkoozzłłyy  ooppoorroowwee,,  zznnaajjdduujjąąccee  ssiięę  nnaa  kkoońńccaacchh::  

✓ nnaa  NNaaddbbrrzzeeżżuu  PPoozznnaańńsskkiimm  ttoorróóww  bboocczznniiccoowwyycchh  22..  ii  33..,, 

✓ nnaa  NNaaddbbrrzzeeżżuu  BByyddggoosskkiimm  ttoorruu  bboocczznniiccoowweeggoo  77.. 

DDrrooggii  kkoolleejjoowwee  ((bboocczznniiccee))  ppooddlleeggaajjąąccee  uuddoossttęęppnniieenniiuu..  

Na podstawie postanowień pkt 2 ppkt 6 załącznika nr 2 do ustawy z dnia 

28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym infrastruktura  portów morskich 

i śródlądowych z dostępem do torów kolejowych jest obiektem infrastruktu-

ry usługowej – w związku z powyższym  iinnffrraassttrruukkttuurrzzee  bboocczznniiccyy  kkoolleejjoowweejj  

nnaaddaannyy  zzoossttaałł  ssttaattuuss  oobbiieekkttuu  iinnffrraassttrruukkttuurryy  uussłłuuggoowweejj, uuddoossttęęppnniiaanneejj  

ww  ccaałłoośśccii. 

SSttaattuuss  oobbiieekkttuu  iinnffrraassttrruukkttuurryy  uussłłuuggoowweejj  SSzzcczzeecciińńsskkiicchh  ZZaakkłłaaddóóww  ZZbboożżoowwoo--

MMłłyynnaarrsskkiicchh  „„PPZZZZ””  SS..AA..  ww  MMoorrsskkiimm  PPoorrcciiee  SSzzcczzeecciinn  ––  RReejjoonn  GGóórrnnoośślląąsskkii  na-

dany został w celu spełnienia wymogów określonych postanowieniami art. 5 

ust. 2a ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym. 
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EELLEEMMEENNTTYY  IINNFFRRAASSTTRRUUKKTTUURRYY  KKOOLLEEJJOOWWEEJJ    

SSTTAANNOOWWIIĄĄCCEE  OOBBIIEEKKTT  IINNFFRRAASSTTRRUUKKTTUURRYY  UUSSŁŁUUGGOOWWEEJJ  

TToorryy  nnaa NNaaddbbrrzzeeżżuu  PPoozznnaańńsskkiimm::  

11..  NNaa  tteerreenniiee  PPKKPP  PPLLKK  SS..AA..  ZZaakkłłaadduu  LLiinniiii  KKoolleejjoowwyycchh  ww  SSzzcczzeecciinniiee:  

✓ tor 474.   – komunikacyjny,  

22..  TToorryy  nnaa  tteerreenniiee  bboocczznniiccyy  ZZMMPPSSiiŚŚ  SS..AA..::  

✓ tor 474.   – dojazdowy,  

✓ tor 2.    – postojowy,  

✓ tor 3.    – ładunkowy.  

33..  TToorryy  nnaa  tteerreenniiee  bboocczznniiccyy  PPZZZZ  SS..AA..::  

✓ tor 2.    – postojowy,  

✓ tor 3.    – ładunkowy.  

TToorryy  nnaa NNaaddbbrrzzeeżżuu  BByyddggoosskkiimm::  

11..  NNaa  tteerreenniiee  PPKKPP  PPLLKK  SS..AA..  ZZaakkłłaadduu  LLiinniiii  KKoolleejjoowwyycchh  ww  SSzzcczzeecciinniiee:  

✓ tor 475.   – dojazdowy.  

22..  TToorryy  nnaa  tteerreenniiee  bboocczznniiccyy  ZZMMPPSSiiŚŚ  SS..AA..::  

✓ tor 475.   – dojazdowy,  

✓ tor 5.    – dojazdowy,  

✓ tor 6.    – zdawczo-odbiorczy.  

33..  TToorryy  nnaa  tteerreenniiee  bboocczznniiccyy  PPZZZZ  SS..AA..::  

✓ tor 7.    – odstawczy.  

Tory klasyczne z szyn typu S49 i S42, na podkładach drewnianych i  betonowych typu 

INBK-7D, z przytwierdzeniem klasycznym typu „K” na podsypce tłuczniowej. 

PPoojjeemmnnoośśćć  ttoorróóww::  

Maksymalna pojemność torów zdawczo-odbiorczych wynosi 33, a normalna 20 wago-

nów 4-osiowych, o długości 17 m każdy.  

PPoocchhyylleenniiaa  ppooddłłuużżnnee  ttoorróóww::  

1. NNaaddbbrrzzeeżżee  PPoozznnaańńsskkiiee:: 

Profil toru 474. komunikacyjnego i dojazdowego do bocznicy PZZ S.A. wynosi od po-

ziomu do 2,3‰, z największym spadkiem w kierunku początku toru, na odcinku to-

ru od km 0,255 do styku przediglicowego rozjazdu nr Rz 1. 
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Profile torów: 2. postojowego i 3. ładunkowego wynoszą 2,3‰ na odcinku torów od 

styku przediglicowego rozjazdu nr Rz 1 do km 0,050, a dalej 3,5‰ z największym 

spadkiem w kierunku kozłów oporowych na nadbrzeżu.  

2. NNaaddbbrrzzeeżżee  BByyddggoosskkiiee:: 

Profil toru 475. dojazdowego do bocznicy ZMPSiŚ S.A. wynosi od 1,5‰ do 4,0‰,  

z największym spadkiem w kierunku początku toru, na odcinku toru od km 0,548 do 

styku przediglicowego rozjazdu nr Rz 2. 

Profil torów: 

─ 5. dojazdowego wynosi 1,7‰ na odcinku torów od styku przediglicowego rozjaz-

du nr Rz 2 do km 0,154, a dalej 0,3‰ i 0,6‰ do styku przediglicowego rozjazdu 

nr Rz 3, 

─ 6. zdawczo-odbiorczego wynosi od 0,9‰ do 8,7‰ z największym spadkiem na 

odcinku 15 m (km 0,035-0,050) w kierunku rozjazdu nr Rz 2. 

Tor 7. odstawczy położony jest na niewielkich pochyleniach sięgających od 0,3‰ do 

0,6‰ w kierunku kozła oporowego na nadbrzeżu. 

PPrroommiieenniiee  łłuukkóóww  ppoozziioommyycchh::  

Najmniejszy promień łuków torów dojazdowych wynosi 160 m i występuje w torze 474. 

Najmniejszy promień łuków torów na: 

✓ Nadbrzeżu Poznańskim – wynosi 160 m i występuje w torze 3., 

✓ Nadbrzeżu Bydgoskim – wynosi 190 m i występuje w torach 5. i 6. 

44..  33  rroozzjjaazzddyy  nnaa  tteerreenniiee  bboocczznniiccyy  PPZZZZ  SS..AA..  ww  ttyymm::  

iilloośśćć,,  rrooddzzaajj,,  

nnrr  
ttyypp  sskkooss  

pprroo--

mmiieeńń  
rrooddzzaajj  iigglliicc  

zzaammkknniięęcciiee  

nnaassttaawwcczzee  
ppooddrroozz--

jjaazzddnniiccee  
ppooddssyyppkkaa  

zzłłąącczzaa    

sszzyynnoowwee  

Nadbrzeże Poznańskie 

Rz nr 1 (L) S42 1:9 205 sprężyste s d hakowe drewniane tłuczeń 
łubki Ł42  

4-otworowe 

Nadbrzeże Bydgoskie 

Rz nr 2 (P) S42 1:9 205 
sprężyste s d hakowe drewniane tłuczeń 

łubki Ł42  
4-otworowe Rz nr 3 (L) S42 1:9 205 

Rodzaj obsługi napędów zwrotnic rozjazdów – rręęcczznnyy  (drużyna manewrowa). 

55..  KKoozzłłyy  ooppoorroowwee::                                                    3 szt.  nnaa  kkoońńccuu  ttoorróóww::  1., 2. i 7.  

66..  WWyykkoolleejjnniiccee::  

NNaaddbbrrzzeeżżee  PPoozznnaańńsskkiiee – wykolejnica Wk14 w położeniu zasadniczym nałożona na 

tor 1., uzależniona z rozjazdem nr Rz 74. 
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NNaaddbbrrzzeeżżee  BByyddggoosskkiiee::  

– wykolejnica Wk9 w położeniu zasadniczym nałożona na tor 2., 

– wykolejnica Wk10 w położeniu zasadniczym nałożona na tor 3. 

Obie wykolejnice uzależnione z rozjazdem nr Rz 1. 

77..  UUrrzząąddzzeenniiaa  zzaabbeezzppiieecczzeenniiaa  ii  sstteerroowwaanniiaa  rruucchheemm  kkoolleejjoowwyymm::  

Wykolejnice na obu nadbrzeżach, obsługiwane ręcznie przez drużyny manewrowe, są 

uzależnione z rozjazdami: nr Rz 74 i Rz 1. 

88..  PPrrzzeejjaazzddyy  kkoolleejjoowwoo--ddrrooggoowwee  ii  pprrzzeejjśścciiaa::    

NNaaddbbrrzzeeżżee  PPoozznnaańńsskkiiee::  

─ w km 0,041 toru 474. znajduje się przejazd kolejowo-drogowy kat. „D”, osygnali-

zowany znakami drogowymi: B-20 „STOP” i G-4 „krzyż św. Andrzeja przed prze-

jazdem kolejowym wielotorowym”, 

─ w km 0,043 torów 2. i 3. znajdują się wewnętrzne przejazdy kolejowo-drogowe, 

osygnalizowane znakami drogowymi G-3 „krzyż św. Andrzeja przed przejazdem 

kolejowym jednotorowym” i G-4 „krzyż św. Andrzeja przed przejazdem kolejo-

wym wielotorowym”. 

NNaaddbbrrzzeeżżee  BByyddggoosskkiiee::  

─ w km 0,032 i 0,312 toru 475. znajduje się przejazd kolejowo-drogowy kat. „D”, 

osygnalizowany znakami drogowymi: B-20 „STOP” i G-4 „krzyż św. Andrzeja 

przed przejazdem kolejowym wielotorowym”, 

─ w km 0,539 toru 475. znajduje się wewnętrzny przejazd kolejowo-drogowe, osy-

gnalizowany znakami drogowymi G-3 „krzyż św. Andrzeja przed przejazdem kole-

jowym jednotorowym”, 

─ w km 0,3+50,00 torów 5. i 6. znajdują się wewnętrzne przejazdy kolejowo-

drogowe, osygnalizowane znakami drogowymi G-3 „krzyż św. Andrzeja przed 

przejazdem kolejowym jednotorowym”. 
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EELLEEMMEENNTTYY  IINNFFRRAASSTTRRUUKKTTUURRYY  WWCCHHOODDZZĄĄCCEE  WW  SSKKŁŁAADD      

DDRRÓÓGG  KKOOLLEEJJOOWWYYCCHH  ZZAARRZZĄĄDDZZAANNYYCCHH  PPRRZZEEZZ  IINNNNEEGGOO    

ZZAARRZZĄĄDDCCĘĘ  IINNFFRRAASSTTRRUUKKTTUURRYY  

OObbiieekktt  IInnffrraassttrruukkttuurryy  UUssłłuuggoowweejj  SSzzcczzeecciińńsskkiicchh  ZZaakkłłaaddóóww  ZZbboożżoowwoo--MMłłyynnaarrsskkiicchh  „„PPZZZZ””  

SS..AA..  ww  MMoorrsskkiimm  PPoorrcciiee  SSzzcczzeecciinn  ––  RReejjoonn  GGóórrnnoośślląąsskkii połączony jest z infrastrukturą kra-

jowej sieci kolejowej, zarządzaną przez PPKKPP  PPoollsskkiiee  LLiinniiee  KKoolleejjoowwee  SS..AA..  ZZaakkłłaadd  LLiinniiii  KKoollee--

jjoowwyycchh  ww  SSzzcczzeecciinniiee, od której odgałęzia się nnaa  rroozzjjeeźźddzziiee  nnrr  775511, ww  kkmm  00,,888844  ttoorruu  445566..  

ssttaaccjjii  PPKKPP  SSzzcczzeecciinn  PPoorrtt  CCeennttrraallnnyy,,  lliinniiii  kkoolleejjoowweejj  nnrr  999944  SSzzcczzeecciinn  PPoorrtt  CCeennttrraallnnyy  SSPPBB1177  

––  SSzzcczzeecciinn  PPoorrtt  CCeennttrraallnnyy  SSPPBB1155. 

11..  PPuunnkkttyy  ssttyykkuu  ddrróógg  kkoolleejjoowwyycchh::  

Początek drogi kolejowej OObbiieekkttuu  IInnffrraassttrruukkttuurryy  UUssłłuuggoowweejj  SSzzcczzeecciińńsskkiicchh  ZZaakkłłaaddóóww  

ZZbboożżoowwoo--MMłłyynnaarrsskkiicchh  „„PPZZZZ””  SS..AA..  ww  MMoorrsskkiimm  PPoorrcciiee  SSzzcczzeecciinn  ––  RReejjoonn  GGóórrnnoośślląąsskkii 

stanowi styk przediglicowy rozjazdu nr 751. 

Punkt styku dróg kolejowych zarządzanych przez PPKKPP  PPLLKK  SS..AA..  ZZaakkłłaadd  LLiinniiii  KKoolleejjoo--

wwyycchh  ww  SSzzcczzeecciinniiee oraz OObbiieekkttuu  IInnffrraassttrruukkttuurryy  UUssłłuuggoowweejj  SSzzcczzeecciińńsskkiicchh  ZZaakkłłaaddóóww  

ZZbboożżoowwoo--MMłłyynnaarrsskkiicchh  „„PPZZZZ””  SS..AA..  ww  PPoorrcciiee  MMoorrsskkiimm  SSzzcczzeecciinn  ––  RReejjoonn  GGóórrnnoośślląąsskkii 

znajduje się w km 0,884 toru 456. stacji PKP Szczecin Port Centralny, linii kolejowej 

nr 994 Szczecin Port Centralny SPB17 – Szczecin Port Centralny SPB15. 

Elementami infrastruktury kolejowej, wchodzących w skład dróg kolejowych, zarzą-

dzanych przez PPKKPP  PPLLKK  SS..AA..  ZZaakkłłaadd  LLiinniiii  KKoolleejjoowwyycchh  ww  SSzzcczzeecciinniiee  oorraazz  ZZaarrzząądd  PPoorr--

ttóóww  MMoorrsskkiicchh  SSzzcczzeecciinn  ii  ŚŚwwiinnoouujjśścciiee  SS..AA.. są: 

na Nadbrzeżu Poznańskim: 

a) 299 m toru 474. komunikacyjnego i dojazdowego do bocznicy ZMPSiŚ S.A., 

b) 127 m torów 2. i 3. ZMPSiŚ S.A. na Nadbrzeżu Poznańskim; 

na Nadbrzeżu Bydgoskim: 

c) 647 m toru 475. dojazdowego do bocznicy ZMPSiŚ S.A., 

d) 80 m torów 5. i 6. ZMPSiŚ S.A. na Nadbrzeżu Bydgoskim. 
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22..  JJeeddnnoossttkkii  oorrggaanniizzaaccyyjjnnee  wwyyzznnaacczzoonnee  ddoo  wwssppóółłpprraaccyy::  

➢ ZZaarrzząądd  MMoorrsskkiicchh  PPoorrttóóww  SSzzcczzeecciinn  ii  ŚŚwwiinnoouujjśścciiee  SS..AA.., ul. Bytomska 7, 70-603 

Szczecin, 

➢➢  PPKKPP  PPLLKK  SS..AA..  ZZaakkłłaadd  LLiinniiii  KKoolleejjoowwyycchh  ww  SSzzcczzeecciinniiee, ul. Korzeniowskiego 1, 70-

211 Szczecin.  

3. ZZaassaaddyy  wwssppóółłpprraaccyy  zzaarrzząąddccóóww  ww  zzaakkrreessiiee  uuddoossttęęppnniiaanniiaa  iinnffrraassttrruukkttuurryy  kkoolleejjoowweejj  – 

Szczecińskie Zakłady Zbożowo-Młynarskie „PZZ” S.A. zawarły z Zarządem Morskich 

Portów Szczecin i Świnoujście S.A. umowę dzierżawną infrastruktury kolejowej. 

44..  ZZaassaaddyy  pprroowwaaddzzeenniiaa  rruucchhuu  kkoolleejjoowweeggoo  ccoo  nnaajjmmnniieejj  nnaa  cczzęęśścciiaacchh  ddrróógg  kkoolleejjoowwyycchh  

pprrzzyylleeggaajjąąccyycchh  ddoo  ppuunnkkttuu  ssttyykkuu  ddrróógg  kkoolleejjoowwyycchh::  

Zasady prowadzenia ruchu kolejowego między OObbiieekktteemm  IInnffrraassttrruukkttuurryy  UUssłłuuggoowweejj    

SSzzcczzeecciińńsskkiicchh  ZZaakkłłaaddóóww  ZZbboożżoowwoo--MMłłyynnaarrsskkiicchh  „„PPZZZZ””  SS..AA..  ww  PPoorrcciiee  MMoorrsskkiimm  SSzzcczzeecciinn  

––  RReejjoonn  GGóórrnnoośślląąsskkii, a torami PPKKPP  PPLLKK  SS..AA. jako zarządcy infrastruktury, z którego 

torami OObbiieekktt ten jest połączony, zostały opracowane w oparciu o przepisy we-

wnętrzne: 

1) PPKKPP  PPLLKK  SS..AA..: 

➢ Instrukcję o prowadzeniu ruchu pociągów – Ir-1, 

➢ Instrukcję o technice wykonywania manewrów – Ir-9, 

➢ Instrukcję o postępowaniu w sprawach poważnych wypadków, wypadków i in-

cydentów w transporcie kolejowym – Ir-8. 

2) OObbiieekkttuu  IInnffrraassttrruukkttuurryy  UUssłłuuggoowweejj  SSzzcczzeecciińńsskkiicchh  ZZaakkłłaaddóóww  ZZbboożżoowwoo--MMłłyynnaarrsskkiicchh  

„„PPZZZZ””  SS..AA..  ww  PPoorrcciiee  MMoorrsskkiimm  SSzzcczzeecciinn  ––  RReejjoonn  GGóórrnnoośślląąsskkii: 

➢ Instrukcję utrzymania infrastruktury kolejowej na bocznicy kolejowej Szcze-

cińskich Zakładów Zbożowo-Młynarskich „PZZ” S.A., 

➢ Instrukcja w zakresie warunków technicznych oraz zasad i wymagań dotyczą-

cych bezpieczeństwa prowadzenia ruchu kolejowego na bocznicy kolejowej 

Szczecińskich Zakładów Zbożowo Młynarskich „PZZ” S.A., 

➢ Instrukcja o postępowaniu w sprawie poważnych wypadków, wypadków i incy-

dentów na bocznicy kolejowej Szczecińskich Zakładów Zbożowo-Młynarskich 

„PZZ” S.A. 



SSttaattuutt  OObbiieekkttuu  IInnffrraassttrruukkttuurryy  UUssłłuuggoowweejj  ––  SSzzcczzeecciińńsskkiiee  ZZaakkłłaaddyy  ZZbboożżoowwoo--MMłłyynnaarrsskkiiee  „„PPZZZZ””  SS..AA..  

ww  RReejjoonniiee  BBaasseennuu  GGóórrnnoośślląąsskkiieeggoo  MMoorrsskkiieeggoo  PPoorrttuu  SSzzcczzeecciinn  
1111//1133  

55..  DDzziiaałłaanniiaa  ppooddeejjmmoowwaannee  ww  ssyyttuuaaccjjaacchh  wwyyjjąąttkkoowwyycchh  ii  ww  ttrruuddnnyycchh  wwaarruunnkkaacchh::  

a) w przypadku wystąpienia sytuacji nadzwyczajnych i szczególnie trudnych warun-

ków w obrębie części dróg kolejowych przylegających do punktu styku SSttrroonnaa, 

która powzięła informację, powiadamia o tym niezwłocznie drugą SSttrroonnęę, 

b) SSttrroonnyy ustalają, że dla zdarzeń mających znaczenie dla zachowania bezpieczeń-

stwa i ciągłości prowadzenia ruchu kolejowego, a także bezpieczeństwa ludzi  

i mienia, powiadamia się odpowiednio: 

ze strony PPKKPP  PPLLKK SS..AA.. ZZaakkłłaadduu  LLiinniiii  KKoolleejjoowwyycchh  ww  SSzzcczzeecciinniiee::  

– Z-ca Dyrektora ds. Eksploatacyjnych Zakładu Linii Kolejowych w Szczecinie   

–  9911  443300  8822  2222, 

– Naczelnika Sekcji Eksploatacji Szczecin Główny                   –  9911  447711  5555  4455,  

iissee..sszzcczzeecciinngglloowwnnyy@@ppllkk--ssaa..ppll  

ze strony ZZMMPPSSiiŚŚ  SS..AA..  ww  SSzzcczzeecciinniiee:       –  9911  443300  8899  3377, 

–  9911  446622  4411  1122, 

isps@port.szczecin.pl, 

zzee  ssttrroonnyy  ooppeerraattoorraa  oobbiieekkttuu  iinnffrraassttrruukkttuurryy  kkoolleejjoowweejj::  

Kierownika zmianowego bocznicy PZZ S.A.           –   550033  779966  113311,  

c) podjęcie i prowadzenie akcji ratunkowej zarządza uprawniony pracownik SSttrroonnyy 

właściwej dla miejsca zdarzenia (poważnego wypadku, wypadku lub incydentu), 

d) akcję ratunkową prowadzi się według zasad określonych w przepisach obowiązu-

jących SSttrroonnęę. 

66..  TTrryybb  wwyyjjaaśśnniiaanniiaa  pprrzzyycczzyynn  ppoowwaażżnnyycchh  wwyyppaaddkkóóww,,  wwyyppaaddkkóóww  ii  iinnccyyddeennttóóww  oorraazz  iicchh  

sskkuuttkkóóww  ffiinnaannssoowwyycchh  oorraazz  ssppoossóóbb  pprroowwaaddzzeenniiaa  zzwwiiąązzaanneejj  zz  ttyymm  ddookkuummeennttaaccjjii::  

a) dla ustalenia przyczyn poważnego wypadku, wypadku lub incydentu na drogach 

kolejowych przylegających do punktu styku, komisję kolejową powołuje SSttrroonnaa 

właściwa dla miejsca zdarzenia, 

b) w przypadku wystąpienia sytuacji potencjalnie niebezpiecznych na drogach kole-

jowych przylegających do punktu styku zarządzanych przez PPKKPP  PPLLKK  SS..AA.., komi-

sję kolejową powołuje PPKKPP  PPLLKK  SS..AA..  ZZaakkłłaadd  LLiinniiii  KKoolleejjoowwyycchh  ww  SSzzcczzeecciinniiee, 

c) dla ustalenia przyczyn poważnego wypadku, wypadku lub incydentu, który miał 

miejsce w punkcie styku, komisję kolejową powołuje PPKKPP  PPLLKK  SS..AA..  ZZaakkłłaadd  LLiinniiii  

KKoolleejjoowwyycchh  ww  SSzzcczzeecciinniiee, 

mailto:ise.szczecinglowny@plk-sa.pl
mailto:isps@port.szczecin.pl
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d) komisja kolejowa działa i prowadzi dokumentację zgodnie z postanowieniami rroozz--

ppoorrzząąddzzeenniiaa  MMiinniissttrraa  IInnffrraassttrruukkttuurryy  ii  BBuuddoowwnniiccttwwaa z dnia 16 marca 2016 r. ww  sspprraa--

wwiiee  ppoowwaażżnnyycchh  wwyyppaaddkkóóww,,  wwyyppaaddkkóóww  ii  iinnccyyddeennttóóww  ww  ttrraannssppoorrcciiee  kkoolleejjoowwyymm, 

e) w sprawie sytuacji potencjalnie niebezpiecznych na drogach kolejowych przylega-

jących do punktu styku zarządzanych przez PPKKPP  PPLLKK  SS..AA..  ZZaakkłłaadd  LLiinniiii  KKoolleejjoowwyycchh  

ww  SSzzcczzeecciinniiee, komisja kolejowa działa i prowadzi dokumentację zgodnie z IInn--

ssttrruukkccjjąą  oo  ppoossttęęppoowwaanniiuu  ww  sspprraawwaacchh  ppoowwaażżnnyycchh  wwyyppaaddkkóóww,,  wwyyppaaddkkóóww  ii  iinnccyy--

ddeennttóóww  ww  ttrraannssppoorrcciiee  kkoolleejjoowwyymm  llrr--88, obowiązującą na drogach kolejowych za-

rządzanych przez PPKKPP  PPLLKK  SS..AA.., 

f) za bezpieczeństwo pożarowe i ochronę środowiska SSttrroonnyy odpowiadają w grani-

cach swoich zarządów, 

g) SSttrroonnyy zobowiązują się do udzielania pomocy w zakresie usuwania skutków po-

ważnych wypadków, wypadków lub incydentów oraz sytuacji nadzwyczajnych, 

występujących w obrębie dróg kolejowych przylegających do punktu styku,  

w miarę posiadanych możliwości technicznych, 

h) działania związane z zapewnieniem sprawności kolei w zimie prowadzi się  

w oparciu o IInnssttrruukkccjjęę  oo  zzaappeewwnniieenniiuu  sspprraawwnnoośśccii  kkoolleeii  ww  zziimmiiee  IIrr--1177, obowiązu-

jącą na drogach kolejowych zarządzanych przez PPKKPP  PPLLKK  SS..AA.. oraz na podstawie 

szczegółowych zasad określonych pkt XI.4 RReegguullaammiinnuu  pprraaccyy  bboocczznniiccyy  kkoolleejjoowweejj  

SSzzcczzeecciińńsskkiicchh  ZZaakkłłaaddóóww  ZZbboożżoowwoo  MMłłyynnaarrsskkiicchh  „„PPZZZZ””  SS..AA.., 

i) SSttrroonnyy ponoszą odpowiedzialność za zapewnienie sprawności techniczno-eksplo-

atacyjnej w warunkach zimowych w granicach swojego działania, 

j) koordynację działań w zakresie prowadzonej akcji zimowej sprawują: 

ze strony PPKKPP  PPLLKK  SS..AA..  ZZaakkłłaadduu  LLiinniiii  KKoolleejjoowwyycchh  ww  SSzzcczzeecciinniiee: 

─ Naczelnik Sekcji Eksploatacji Szczecin Główny                  –  9911  447711  5555  4455,    

ise.szczecinglowny@plk-sa.pl, 

─ dyżurny ruchu stacji PKP Szczecin Gocław                  –  888833  335588  009999; 

ze strony ZZaarrzząądduu  MMoorrsskkiicchh  PPoorrttóóww  SSzzcczzeecciinn  ii  ŚŚwwiinnoouujjśścciiee  SS..AA..: –  9911  443300  8899  3377, 

–  9911  446622  4411  1122, 

isps@port.szczecin.pl, 

mailto:ise.szczecinglowny@plk-sa.pl
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zzee  ssttrroonnyy  ooppeerraattoorraa  oobbiieekkttuu  iinnffrraassttrruukkttuurryy  kkoolleejjoowweejj::  

Dyrektora                 –   551111  441144  550033,  

k) w przypadku wystąpienia utrudnień eksploatacyjnych spowodowanych warunka-

mi atmosferycznymi SSttrroonnyy mogą zarządzić wprowadzenie niezbędnych zmian 

organizacji ruchu i ograniczeń w udostępnianiu infrastruktury kolejowej; SSttrroonnaa, 

która zarządziła zmiany powiadamia o tym niezwłocznie drugą SSttrroonnęę, 

l) w przypadkach niezbędnych dla usuwania skutków zimy w obrębie dróg kolejo-

wych przylegających do punktu styku, SSttrroonnyy, po wzajemnym uzgodnieniu, mogą 

udzielić sobie odpłatnej pomocy w miarę posiadanych możliwości technicznych; 

koszty związane z użyciem personelu, sprzętu i innych środków technicznych po-

krywane są wg odrębnych ustaleń SSttrroonn. 

77..  ZZaassaaddyy  wwzzaajjeemmnnyycchh  rroozzlliicczzeeńń::  

Koszty związane z użyciem personelu, sprzętu i innych środków technicznych zwią-

zanych z zaistniałym zdarzeniem pokrywane są wg odrębnych ustaleń SSttrroon. 

88..  TTrryybb  rroozzssttrrzzyyggaanniiaa  ssppoorróóww::  

Spory dotyczące zarządców infrastruktury rozstrzygane będą w drodze negocjacji.  

W razie braku porozumienia, w sprawach spornych, po wyczerpaniu możliwości ne-

gocjacji, sprawa może być skierowana na drogę postępowania przed SSąąddeemm  RReejjoo--

nnoowwyymm  ww  SSzzcczzeecciinniiee.  


