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l. POSTANOWIENIA OGOLNE

1. Bocznica kolejowa

1.1. Nazwa i lokalizacja

Bocznica kolejowa Szczeciriskie Zaktady Zbozowo-Mtynarskie ,PZZ”S.A. nosi skrcong nazwe
»PZZ S.A. Szczecin” (dalej tylko ,,bocznica”), uzywang w dokumentacji, bazach danych i kore-
spondencji.
Bocznica zlokalizowana jest na terenie Portu Szczecin przy ul. Basenowa 15-17, 70-666 Szcze-
cin.

1.2. Punkt odgatezienia
Bocznica PZZ S.A. Szczecin odgatezia sie rozjazdem nr 751 od toru nr 456 w km 0,884 na sta-

cji Szczecin Port Centralny, linii kolejowej nr 994 Szczecin Port Centralny SPB17 — Szczecin
Port Centrainy SPB15.

1.3. Tor dojazdowy

Torami dojazdowym do bocznicy sg tory nr 474 i 475.
1.4. Przeznaczenie bocznicy

Bocznica jest przeznaczona i przystosowana do:

» przyjmowania od i zdawania obstugujgcym bocznice licencjonowanych przewoznikom ko-
lejowym (dalej tylko ,przewoznik kolejowy”) wagondw i przesytek wagonowych przezna-
czonych dla oraz wynikajacych z dziatalnosci uzytkownika bocznicy,

» wykonywania manewrdw zwigzanych z podstawianiem na oraz zabieraniem przez przewoz-
nikéw kolejowych wagondw z punktéw zdawczo-odbiorczych,

» przetaczaniem wagonéw pomiedzy poszczegdlnymi stanowiskami przetadunkowymi,
» roztadunku i zatadunku wagondéw.

1.5. Status bocznicy kolejowej

Bocznica posiada status obiektu infrastruktury ustugowej (OIU)

2. Uzytkownik bocznicy kolejowej

2.1. Nazwa i siedziba

Wiascicielem i uzytkownikiem bocznicy sg Szczeciriskie Zaktady Zbozowo-Mtynarskie ,PZZ”
S.A. z siedzibg w Szczecinie przy Basenowa 15-17, 70-666 Szczecin.

2.2. Podstawa do zarzadzania infrastrukturg kolejowg

Podstawe do zarzadzania infrastruktura kolejowg bocznicy stanowi akt wtasnoéci, znajdujacy
sie¢ w posiadaniu wiasciciela i uzytkownika bocznicy oraz umowa dzierzawy na tory bedace
w uzytkowaniu Zarzadu Morskich Portdw Szczecin i Swinoujécie.

2.3. Podstawa eksploatacji bocznicy

Podstawg do eksploatacji bocznicy jest posiadanie $wiadectwa bezpieczeristwa uzytkownika
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bocznicy kolejowej, wydawanego przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.

3. Podstawa prawna i cel opracowania regulaminu

Podstawe prawng opracowania ,Regulaminu pracy bocznicy kolejowej ,PZZ S.A. Szczecin”

w Szczecinie, zwanego dalej w skrécie ,,Regulaminem”, stanowig postanowienia § 6 ust. 3 4

rozporzqdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdlnych warunkdw

prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji, w zwigzku z postanowieniami art. 17d ust. 3 oraz

art. 36n ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym?.

4, Zakres obowigzywania regulaminu

Regulamin obowigzuje:

1) pracownikéw transportu kolejowego wykonujgcych na bocznicy ,PZZ” S.A. Szczecin ob-
chody toréw i rozjazdéw (toromistrz i diagnosta) oraz wszystkich innych, przebywajacych

na bocznicy;

2) pracownikéw przewoznikdw kolejowych, podstawiajgcych i zabierajacych wagony z punk-
téw fadunkowych bocznicy (druzyny trakcyjne i manewrowe); przewoznicy kolejowi zostali

zobowigzani do przestrzegania postanowien Regulaminu w zawartych umowach;

3) wykonawcéw robét, ktdrych pracownicy i pojazdy kolejowe wjezdzaja na zarzadzang przez

~PZZ” S.A. Szczecin infrastrukture kolejowa.

5. Przepisy wewnetrzne

5.1. Przepisy wiasne

> Instrukcja utrzymania infrastruktury kolejowej na bocznicy kolejowej Szczecifskich Za-

ktadow Zbozowo-Mtynarskich ,PZZ” S.A.

> Instrukcja w zakresie warunkdw technicznych oraz zasad i wymagar dotyczacych bezpie-
czeristwa prowadzenia ruchu kolejowego na bocznicy kolejowej Szczeciriskich Zaktadow

Zbozowo Miynarskich ,PZZ” S.A.

> Instrukcja o postepowaniu w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentdw na

bocznicy kolejowej Szczecinskich Zaktadéw Zbozowo-Mtynarskich ,PZZ” S.A.

5.2. Przepisy innego zarzadcy infrastruktury kolejowej

Nie dotyczy — uzytkownik bocznicy nie korzysta z przepiséw wewnetrznych zarzadcy infra-

struktury kolejowej, z torami ktérego bocznica jest potgczona.

5.3. Przepisy przewoznika kolejowego

Nie dotyczy — uzytkownik bocznicy nie korzysta z przepiséw wewnetrznych przewoznikéw

kolejowych obstugujacych bocznice.

5.4. Wykaz podmiotéw majgcych obowigzek zapoznania sig z przepisami wewnetrznymi obowia-

zujgcymi na bocznicy

Obowigzkowi zapoznania sig z przepisami wewnetrznymi obowigzujgcymi na bocznicy pod-

legajq pracownicy:

1 Wszystkie przywotane w Regulaminie akty prawne oraz instrukcje w brzmieniu aktualnie obowigzujgcym.
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» przewoznikdw kolejowych,
» firmy utrzymujgcej infrastrukture kolejowa bocznicy.
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Il. OPIS BOCZNICY KOLEJOWE)

1. Tory

- przeznaczenie
Na terenie PKP PLK S.A.
474  |dojazdowy S747 | GPLK 42 - - - 2,1%o0 -
475 {komunikacyjny S755 | GPLK 467 - - - 2,3%o0 -
Na terenie bocznicy PZZ
1 dojazdowy GPLK S1 230 PZO S1 199 2,3%o 18
2 postojowy S1 K.O. 155 Ul Z1 93 3,5%o
3 fadunkowy S1 K.O. 155 Ul Z1 93 3,5%o
4 dojazdowy KRz747| SRzl 321 - - - 4,0%0 -
5 zdawczo-odbiorczy S1 S2 380 Ul u2 292 8,7%o 17
6 zdawczo-odbiorczy S1 S2 380 Ul uz2 286 1,7%0 16
7 odstawczy S2 K.o. 63 S2 71 59 0,6%0 3
Razem: |- 1726,0 - 1.022,0 - 59
Okredlenie uzytych skrétow: U — ukres rozjazdu, K.o. - koziot oporowy,

Z1 —tarcza zaporowa z sygnatem Z 1 ,,St6j".

Torem zdawczo-odbiorczym dla wagondw podstawianych i zabieranych przez druzyny manew-
rowe przewoznika kolejowego sg tory 1, 51i 6.

Punkt styku z infrastrukturg zarzadzang przez Polskie Koleje Paristwowe S.A. Zaktad Linii Kole-
jowych w Szczecinie stanowi jednocze$nie punkt poczgtkowy bocznicy znajduje sie za rozjaz-
dem nr 747, w kilometrze 0,467 toru nr 475 oraz w kilometrze 0,042 toru numer 474 wyzna-

czajgc zarazem kilometr 0,000 bocznicy. Punkt koficowy bocznicy znajduje sie w km 0,155 to-
réw nr 2 i 3 oraz w kilometrze 0,063 toru nr 7.

Tory na bocznicy s torami klasycznym z szyn typu S49 i S42, na podktadach drewnianych i
betonowych typu INBK-7D, z przytwierdzeniem klasycznym typu ,K” na podsypce ttuczniowe;j.

Maksymalna pojemnos¢ bocznicy w przeliczeniu na wagony 4-osiowe, liczagc po 17 m na jeden
wagon 4-osiowy wynosi 64 wagonow. Normalna pojemnosé, przy ktérej bedzie mogta byé wy-
konywana w pefnym zakresie praca manewrowa wynosi 60% maksymalnej pojemnoéci bocz-
nicy, co stanowi 38 wagony 4-osiowe.

2)

Pojemnos¢ bocznicy wyrazono w wagonach 4-osiowych (o dtugoéci 17 m kazdy).
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2. Rozjazdy, skrzyzowania torow

Numer | typ rozjazdu, (typ szyny, ;{erozjazdnicg, stfgki, : "Vrodzéj nasta:wiania o pa{oienie uzatéinieni:é
rozjazdu | promien, skos) podsypka |  iktonastawia |  zasadnicze | -
Na terenie PKP PLK S.A.

Rz 474(L) I zwyczajny S49-190-1:9 ] drewniane, tluczen l Dyzurny ruchu PKP l na tor 4 tak
Na terenie PZZ

Rz 1{L}) | zwyczajny $42-205-1:9 | drewniane, ttuczert | druzyna manewrowa na tor 2 brak

Rz2(P) | Zwyczajny S42-205-109 | drewniane, tluczedt | druzyna manewrowa nator5 brak

Rz 3 (L) | zwyczajny S42-205-1:9 | drewniane, tuczert | druzyna manewrowa nator 5 brak

Okreslenie uzytych skrétéw:
Rz (P) lub (L) rozjazd zwyczajny prawy lub lewy.

Skrzyzowania toréw

Nie dotyczy — na terenie bocznicy nie ma skrzyzowar toréw.

3. Obrotnice, suwnice i wywrotnice wagonowe

Nie dotyczy — bocznica nie posiada obrotnicy, suwnicy oraz wywrotnic wagonowych.

4. Kolejowe obiekty inzynieryjne

Nie dotyczy — na bocznicy nie ma obiektéw inzynieryjnych.

5. Sieé trakcyjna

Nie dotyczy.
6. Przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia

Na terenie bocznicy zlokalizowano przejazdy kolejowo-drogowe i przejécia na drogach we-
wnetrznych osygnalizowane Krzyzami $w. Andrzeja (G-3) pojedynczymi i podwdjnymi oraz
w miejscach o graniczonej widocznosci znakami ,Stop” (B-20).

1. Na nabrzezu Poznanskim usytuowany jest przejazdy
-w km 0,014 toréw nr1i4 kat. D

2. Na nabrzezu Bydgoskim usytuowane sg przejazdy wewnetrzne
- wkm. 0,241 torunr4

- wkm. 0,699 toru nr5
- wkm. 0,350 toru nr 6

Przejazdu nie wolno zastawiac taborem.

7. Wagi wagonowe

Bocznica nie posiada wagi wagonowej. Najblizsza dostepna waga wagonowa, umozliwiajaca
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wazenie wagonow 4-osiowych wszystkich typdw, znajduje sie na stacji PKP Szczecin Port Cen-
tralny.

8. Inne urzadzenia

Nie dotyczy.

9. Bramy kolejowe
Teren bocznicy jest ogrodzony. W kilometrze 0,241 toru nr 1 znajduje sie brama wjazdowa na
teren bocznicy nabrzeza Poznanskiego (tor 2 i 3).

W kilometrze 0,699 toru nr 5 oraz w kilometrze 0,358 toru nr 6 znajduje sie brama wjazdowa
na teren nabrzeza Bydgoskiego (tor 7).

10. Urzadzenia zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym

Zwrotnica rozjazdu nr 747 jest uzalezniona elektrycznie z wykolejnicami Wk767 i Wk768.

Zwrotnica Rz747, WK 767 i 768 oraz Tm920 i Tm921 sg nastawiane zdalnie, elektrycznie z na-
stawni SPB.

Wszystkie pozostate zwrotnice na terenie bocznicy sg obstugiwane recznie przez pracowni-
kéw druzyny manewrowej przewoznika kolejowego obstugujgcego bocznice (dalej tylko ,,dru-
zyna manewrowa”).

11. Posterunki techniczne

Nie dotyczy — na bocznicy nie ma posterunkéw technicznych.

12. Sygnalizatory, wskazniki i tablice

Sygnaty
» Tarcze manewrowe $wietlne Tm920 i Tm921 znajdujg sie z prawej strony toréw 1i 4
» tarcze zaporowe, wskazujgce staty sygnat zamkniecia toru Z1 ,,S5t6j”, znajduja sie z prawe;j

strony w koncowej czesci toréw nr 2, 317, na poczatku zasypek piaskowych przed koztami
oporowymi,

> tarcza D1, wskazujgca sygnat ,zakaz jazdy” znajduje sie na skrzydtach bram wjazdowych na
tor nr 1itor nr 7 bocznicy.

Wskazniki

W miejscach, w ktérych odlegtosé miedzy osiami sgsiednich, tgczgcych sie toréw bocznicy wy-
nosi 3,75 m znajduja sie wskazniki W17 (stupek ukresu) wskazujgce, do ktérego miejsca tory
te mogg byc zajete przez pojazdy kolejowe.

Na zwrotnikach rozjazdéw znajduja sie wskazniki zwrotnicowe Wz, wskazujgce ich potozenie.
Na zwrotnikach wykolejnic znajdujg sie wskazniki Z1 i Z2, wskazujgce potozenie wykolejnic.

Tablice informacyjne

W km 0,073 toru nr 1 oraz w km 0,050 toru nr 6 usytuowane sg tablice z napisem ,,Punkt
zdawczo-odbiorczy”.
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13. Oswietlenie bocznicy kolejowej

Poszczegodlne punkty Swietlne rozmieszczone sg wzdtuz toréw bocznicy. Kontrola i nadzér nad
oswietleniem nalezy do uzytkownika bocznicy.
Oswietlenie bocznicy umozliwia réwniez wykonywanie manewrdw w porze ciemnej pod wa-
runkiem, ze w czasie wykonywania pracy manewrowej w porze ciemnej wszystkie punkty
Swietlne muszg by¢ czynne, natomiast w przypadku braku doptywu energii elektrycznej zad-
nej pracy manewrowej wykonywac nie wolno.
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iil. PROWADZENIE RUCHU KOLEJOWEGO

1. Okregi nastawcze i posterunki ruchu oraz ich obsada

Bocznica stanowi jeden okreg nastawczy, obstugiwany przez jedng druzyne trakcyjng i manew-
rowq. Na bocznicy nie ma posterunkdw technicznych.

2. Rejony manewrowe bocznicy kolejowej
Bocznica stanowi dwa rejon manewrowy.
Rejon |: tory 474 i nr 1, rozjazd nr 1 oraz Wk767 (Nabrzeze Poznariskie)
Rejon Il: tory 475, 4, 5, 6 i 7 rozjazdy 2 i 3 oraz Wk678 (Nabrzeze Bydgoskie).

3. Srodki tacznosci

Bocznica nie posiada urzadzen radiotgcznosci, uzytkownik bocznicy korzysta z ogdlinodostepnej
sieci telefonii stacjonarnej i komdérkowej, umozliwiajgcej tgcznosé z pracownikami zarzadcy in-
frastruktury kolejowej, przewoinika kolejowego oraz pracownikami uzytkownika bocznicy w
sprawach dotyczacych eksploatacji bocznicy.

Druzyna manewrowa przewoznika moze porozumiewac sie miedzy sobg przy pomocy posia-
danych na wyposazeniu urzadzen radiotgcznosci.

4. Uzgadnianie ruchu kolejowego przez potaczenie z infrastrukturg styczng?

Ruch kolejowy migdzy torami bocznicy, a torami zarzadcy infrastruktury kolejowej, z ktérymi
tory te sg potgczone, prowadzony jest na zasadzie jazd manewrowych i/lub jazd lokomotyw
luzem.

Przed wyjazdem skfadu manewrowego lub lokomotywy luzem ze stacji PKP Szczecin Port Cen-
tralny rejon SPB Kierujgcy manewrami pracownik przewoznika kolejowego, tj. kierownik manew-
réw (dalej tylko ,ustawiacz”) po omoéwieniu planu pracy manewrowej na sygnat na terczy ma-

newrowej Tm919 uruchamia skfad manewrowy i po utozonej drodze przebiegu przez dyzurnego
nastawni SPB przez rozjazdy Rz751, 753, 755, 777 | 747 wjezdza na teren bocznicy PZZ S.A.
w przewidziany rejon manewrowy | lub Il i przystepuje do obstugi bocznicy.

Przed rozpoczeciem jazdy manewrowej lokomotywy luzem lub sktadu manewrowego z bocz-
nicy na stacjg PKP Szczecin Port Centralny ustawiacz powinien porozumie¢ sie z dyzurnym ru-

chu dysponujacym stacji PKP Szczecin PC rejon SPB, ktdry przygotowuje droge przebiegu i po-
wiadamia o tym ustawiacza.

Dyzurny ruchu rejonu SPB ukfada droge przebiegu: rozjazd 747, Wk767 lub Wk768 oraz wy-
Swietla sygnat zezwalajgcy na wyjazd z bocznicy na Tm920 lub 921.

Jazda moze by¢ kontynuowana wg wskazan dyzurnego ruchu dysponujacego stacji PKP Szcze-
cin rejon SPB, a wjazd na tory stacji Szczecin Port Centralny nastepuje na sygnat Ms 2 na tarczy
manewrowej Tm904.

2) Zgodnie z postanowieniami dziatki 55 ,Sposéh obstugi bocznicy stacyjnej” Regulaminu Technicznego stacji PKP Szczecin Port Centralny SPB.
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5. Ukfadanie drogi przebiegu

Drogi przebiegu dla zwigzanych z obstugg bocznicy jazd sktadéw manewrowych i/lub lokomo-
tyw luzem, uktada i sprawdza prawidtowos¢ ich utozenia na torach bocznicy — druzyna manew-
rowa przewoznika kolejowego.

Przestawiajgcy zwrotnice pracownik druzyny manewrowej powinien by¢ zwrdcony przodem
lub bokiem do toru, w ktérym znajduje sie przestawiana zwrotnica i ustawi¢ sie w bezpiecznej
odlegtosci od toru, poza skrajnig taboru.

Zwrotnic nie wolno przekfada¢ pod taborem ani bezposrednio przed zblizajgcym sie taborem.

Uktadajac droge przebiegu nalezy przeciwwage koziotka zwrotnicowego zawsze doprowadzaé
W jej najnizsze skrajne potozenie.

Przed podaniem sygnatu do jazdy manewrowej ustawiacz zobowigzany jest do upewnienia sie o
prawidtowym nastawieniu zwrotnic, a maszynista lokomotywy manewrowej zobowigzany jest
do obserwacji drogi przebiegu.

W przypadku wjazdu ,z ostrza” na rozjazd z iglicami ustawionymi dla jazdy z innego toru i ,,roz-
prucia” zwrotnicy, taboru cofa¢ nie wolno! Jezeli w wyniku ogledzin nie stwierdzono jednak wi-
docznych uszkodzen elementdw ,rozprutego, rozjazdu, tabor nalezy z rozjazdu usunaé, prze-
mieszczajgc go ostroznie. Nie wolno dokonywac dalszych jazd manewrowych przez ten rozjazd
przed ponownym dopuszczeniem go do ruchu przez toromistrza.

Po zakoriczeniu pracy manewrowej wszystkie zwrotnice nalezy przetozyé w potozenie zasadni-
cze, ktdre sygnalizuje biata czes¢ przeciwwagi znajdujgca sie u gory.
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IV. WARUNKI TECHNICZNE OBStUGI BOCZNICY

1. Ograniczenia dotyczgce taboru

Skrajnia taboru i budowli

Na bocznicy obowigzuje skrajnia budowli zgodna z PN-EN/15273-3/2010 Koleje normalnoto-
rowe. Na bocznice moga by¢ podstawiane wagony o skrajni taboru A i B okre$lonych w PN —
70/K-02056. Na bocznicy nie ma skrajnika.

Na bocznicy nie wystepujg budowle i urzadzenia, dla ktérych skrajnia budowli nie bytaby za-
chowana.

Dopuszczalny nacisk osi na szyne

Dopuszczalny nacisk osi na szyne dla catej bocznicy wynosi 196 kN .

Wymagana masa hamujgca sktadéw manewrowych
Wymagang mase hamujgca (Mhw) oblicza sie wg wzoru:

Mhw = (Mo x Pw)/100
gdzie: Mo — masa ogdlna w tonach; Pw — procent wymaganej masy hamujgce;.
Wynik obliczenia nalezy zaokragli¢ wzwyz do petnej tony.
Uwzgledniajgc typ szyn toréw bocznicowych i stopien ich zuzycia, rozstaw podktadéw oraz do-
puszczalng predkos¢ jazdy na torach bocznicy wynoszacg do 5 km/h, sktady manewrowe pod-
stawiane na bocznice i z niej zabierane powinny mie¢ zapewnione 6% wymaganej masy hamujgcej
oraz powinny by¢ hamowane hamulcem zespolonym.

Wyliczenie rzeczywistej masy hamujacej sktadu manewrowego nalezy do obowigzkéw przewoz-
nika kolejowego.

Na torach bocznicowych, w jednej grupie bez czynnego hamulca wagonowego mozna przeta-
czac do 10 wagondw. Na kazde rozpoczete nastepne 10 osi powinny by¢ czynne: jeden hamu-
lec reczny lub dwa wagonowe hamulce zespolone.

Jezeli sktad manewrowy hamowany jest hamulcem zespolonym i ma wiecej osi bez czynnych
hamulcdw wagonowych, woéwczas kierownik manewrdw powinien wykonaé uproszczong
prébe hamulca zespolonego i sprawdzi¢ dziatanie czynnych hamulcéw.

Dozwolona liczba wagonoéw przetaczanych w jednej grupie manewrowej bez obsadzania ha-
mulcéw recznych lub wigczania hamulcow zespolonych

Nie dotyczy.

Inne ograniczenia

Po torach bocznicy moga kursowac wszystkie typy lokomotyw (z wyjgtkiem E) i wagondw, kté-
rych nacisk na szyne nie przekracza 196 kN.

2. Maksymalne predkosci jazd manewrowych po torach bocznicy kolejowej

Predkos¢ jazd manewrowych po torach bocznicy nie moze przekraczaé 15 km/h z tym, ze pred-
kos$¢ jazd manewrowych podczas:

»  wykonywania manewrdw na punkcie tadunkowym na torach 2, 3,5,6i 7

> dojezdzania do stojgcych wagondw,
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» dojezdzania do zasypek piaskowych przed koztami oporowymi na koricach torow,
» jazdy po torze, obok ktérego pracuja ludzie,

» w czasie gwattownej burzy, zamieci $nieznej, mrozu, mgty i gotoledzi,

nalezy ograniczy¢ do 3 km/h.

Kazdorazowo przed rozpoczeciem jazdy manewrowej, maszynista lokomotywy manewrowej ma
obowigzek podania sygnatu RP 1 ,,Bacznosé”.

. Manewry przez przejazdy kolejowo-drogowe i przejécia

Jazda przez wewnetrzny przejazd kolejowo-drogowy w km w torach dojazdowego do bocznicy
odbywa sie zgodnie z regulaminem pracy bocznicy kolejowej.

Druzyna manewrowa zatrzymuje sktad manewrowy lub lokomotywe luzem przed kazdym prze-
jazdem kolejowo-drogowym w celu zatrzymania ruchu drogowego na przejeidzie kolejowo-
drogowym, a pracownik kolejowy ochraniajacy przejazd kolejowo-drogowy stosuje sie do po-
stanowien rozporzgdzenia Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 6 lipca 2010 r.
w sprawie kierowania ruchem drogowym.

Maksymalna szybko$¢ przejazdu przez przejazd kolejowo-drogowy wynosi 5 km/h, a maszyni-
sta lokomotywy manewrowej (dalej tylko ,, maszynista”) zblizajgc sie do przejazdu kolejowo-
drogowego kazdorazowo daje gwizdawka lokomotywy sygnat RP 1 ,Baczno$¢”, zwracajgc
szczegOlng uwage czy nie ma przeszkdd do wjazdu na przejazd kolejowo-drogowy.

Bez podania maszyniscie przez ustawiacza sygnatu Rm 1 ,Do mnie”, jazda taboru manewro-
wego przez przejazd kolejowo-drogowy jest zabroniona.

. Ruch lokomotyw spoza bocznicy po torach bocznicy

Lokomotywy przewoznikéw kolejowych mogg poruszac sie po wszystkich torach bocznicy.

. Mozliwosci wykonywania manewrdéw taborem bocznicy po torach stycznych

Nie dotyczy — bocznica nie posiada wtasnego taboru kolejowego.
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V.ZASADY PROWADZENIA PRACY MANEWROWE)

1. Podmioty uprawnione do wykonywania manewréw

Manewry wewnatrz bocznicy kolejowej wykonywane s3 przez licencjonowanego przewoznika
kolejowego.

Bocznica moze byc¢ obstugiwana przez dowolnego licencjonowanego przewoznika kolejowego,
pod warunkiem zawarcia z nim przez uzytkownika bocznicy formalnej umowy cywilnoprawnej
(np. umowy bocznicowej).

2. Tabor kolejowy przeznaczony do obstugi bocznicy kolejowej

Nie dotyczy — bocznice obstuguje tabor kolejowy przewoznika kolejowego.

3. Urzadzenia i srodki trakcyjne

Nie dotyczy — uzytkownik bocznicy nie posiada urzadzen i srodkdw trakcyjnych.

4. Obsada druzyn trakcyjnych ich wyposaienie

Nie dotyczy — obstugujgcy bocznice przewoznik kolejowy stosuje wiasne przepisy wewnetrzne
w zakresie obsady druzyn trakcyjnych i ich wyposazenia.

5. Obsada druzyn manewrowych ich wyposazenie

Nie dotyczy — dany, obstugujacy bocznice licencjonowany przewoznik kolejowy stosuje wtasne
przepisy wewnetrzne w zakresie obsady druzyn manewrowych i ich wyposazenia.

6. Dozwolone sposoby prowadzenia pracy manewrowej

Manewry na torach bocznicy mogg odbywac sie tylko metodg odstawiania.

7. Usytuowanie pojazdéw trakcyjnych (lokomotyw) w sktadzie manewrowym
Pojazd trakcyjny (lokomotywa) podczas pracy moze znajdowaé sie na poczatku fub na koricu sktadu
manewrowego.
Podczas wykonywania manewrdw lokomotywa musi by¢ potgczona z wagonami sprzegiem $ru-
bowym oraz przewodem hamulca zespolonego.
Podczas jazdy sktadu manewrowego z tordw stacji SPC na bocznice lokomotywa znajduje sie na
koricu pchanego sktadu , a podczas jazdy z bocznicy na tory stacji SPC lokomotywa musi znajdo-
wac sie na czole skfadu manewrowego. Umieszczanie lokomotywy miedzy wagonami jest za-
bronione.

8. Sprzeganie i rozprzeganie wagonow i lokomotyw

8.1. Sprzeganie i rozprzeganie taboru

Jazda sktadéw manewrowych na tory i z toréw bocznicy powinna odbywac sie z wykorzysta-
niem hamulca zespolonego, przy czym na kazdg rozpoczeta grupe trzech (3) wagondéw, dwa
wagony (2) muszg mie¢ czynny hamulec zespolony.



£

27

REGULAMIN PRACY BOCZNICY KOLEJOWE)J Strona

SZCZECINSKIE ZAKLADY ZBOZOWO-MLEYNARSKIE PZZ S.A.
W SZCZECINIE 17/38

Podczas wykonywania pracy manewrowej na torach bocznicy mozna jednorazowo przetaczaé
10 wagonow bez obstugiwanych hamulcdw wagonowych. Przy wiekszej liczbie wagondw, po-
winien by¢ obstugiwany 1 reczny hamulec wagonowy lub 2 wagony z czynnym hamulcem
zespolonym na kazdg rozpoczetg grupe 10 wagonéw.

Przetaczany tabor powinien by¢ sprzegniety ze sobg oraz z lokomotywg. Nie uzyte sprzegi
srubowe i hamulcowe, powinny by¢ zawieszone na wspornikach.

Sprzeganie i rozprzeganie wagondw oraz zawieszanie sprzegow Srubowych i hamulcowych
nalezy do obowigzkéw druzyny manewrowej przewoznika kolejowego. Za prawidtowe wyko-
nanie tych czynnosci odpowiedzialny jest ustawiacz.

Czynnosci te moga by¢ wykonane po catkowitym zatrzymaniu przetaczanego taboru, w czasie
postoju. Sprzeganie i rozprzeganie taboru bedgcego w ruchu jest zabronione.

8.2. Zabezpieczanie taboru kolejowego przed zbiegnieciem

Za odpowiednie zabezpieczenie taboru przed zbiegnieciem odpowiedzialny jest ustawiacz.

Tabor nie bedacy w ruchu nalezy na torach bocznicy zabezpieczyé przed zbiegnhieciem nie
tylko po ukonczeniu manewrdéw, ale réwniez w trakcie wykonywania manewrdéw, poprzez
sprzegniecie, zahamowanie i podklinowanie. Do podklinowania taboru na wszystkich torach
bocznicy stosowac nalezy ptozy hamulcowe.

W czasie wykonywania manewrdw, pozostawiajgc wagony w poblizu miejsca, ktére powinno
by¢ wolne od taboru nalezy uwzgledni¢ stosowny odstep od ukresu na wypadek samoczyn-
nego przesuniecia sie wagondw wskutek rozprezania sie sprezyn zderzakowych lub uderzenia
przez inne pojazdy kolejowe.

Stojacy tabor nalezy na kazdym torze sprzegaé ze sobg, z wyjatkiem tych wagondw, ktére
podstawione zostaty na wyznaczone miejsca .

Oprocz sprzegniecia nalezy tabor zahamowad hamulcem recznym od strony bramy wjazdo-
wej jeden wagon — gdy grupa potaczonego taboru nie przekracza 10 wagondw, lub dwa
skrajne wagony w grupie pofaczonych wagondw, ktérych liczba przekracza 10 wagonow.
Kazdorazowo po ukoriczeniu pracy manewrowej na torach bocznicy, druzyna manewrowa
zobowigzana jest zabezpieczy¢ pozostawione wagony przez zahamowanie hamulca recznego
wagonu i podklinowanie skrajnych két wagonu od strony wjazdu na bocznice.

Do zabezpieczenia wagondw przed zbiegnieciem lub hamowania wagondéw bedgcych w ruchu
zabrania sie uzywania kamieni, kawatkéw drewna, zelaza itp. przedmiotow.

Odkrecanie wagonowych hamulcéw recznych oraz zdejmowanie wytozonych ptéz hamulco-
wych przez pracownikéw uzytkownika bocznicy jest zabronione.

8.3. Gospodarka ptozami hamulcowymi i ich uzytkowanie

Na terenie bocznicy nalezy uzywad ptdz hamulcowych o rozstepie pomiedzy wargami 73 mm,
koloru czerwonego typu PL1, do typu szyn 39, 41, 542 i S49.

Znajdujace sie na miedzytorzach bocznicy i stuzgce do zabezpieczenia wagondw przed zbie-
gnieciem ptozy sg ponumerowane od 1 do 6 i oznaczone skrétem nazwy uzytkownika bocz-
nicy ,,PL”.

Ptozy stuzace do zabezpieczenia wagondw przed zbiegnieciem znajdujg sie na stojakach zlo-
kalizowanych przy ukresach rozjazdéw.

Po zakonczeniu pracy manewrowej nieuzyte do zabezpieczenia wagondw ptozy hamulcowe
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powinny znajdowac sie na przeznaczonych do tego celu stojakach.

Zabrania sie¢ wywozenia ptozéw hamulcowych poza teren bocznicy.

Za stan, ilos¢ i whasciwe oznakowanie ptozéw hamulcowych odpowiedzialny jest wyznaczony
pracownik uzytkownika bocznicy, ktéry zobowigzany jest réwniez do prowadzenia Scistej ewi-
dencji ptozéw .

Ptozy uszkodzone nie powinny by¢ sktadowane razem z ptozami przeznaczonymi do pracy
manewrowej, wigc przy kazdym ujawnieniu uszkodzenia nalezy taki ptéz niezwtocznie zastg-
pi¢ inna.

Ptozy hamulcowe nalezy bezwzglednie wycofac z uzycia, jezeli majg nastepujgce wady:
wymiary ptozy nie sg przepisowe,

jezyk ptozy jest nadtamany, sptaszczony lub zadarty do géry,

podeszwa ptozy jest skrzywiona, bardzo zuzyta lub peknieta,

wargi ptoza sg uszkodzone lub bardzo zuzyte,

stopa plozy jest ztamana lub peknieta,

nasada jest ztamana, trzyma sie na jednym nicie lub zupetnie odpada,

uchwyt jest ztamany lub tak skrzywiony, ze uzywanie ptoza jest niewygodne albo grozi
urazem dfoni,

» nity tgczace stopke z podeszwag sg obluzowane.

VVVVVVYY

Ptozy wycofane z uzycia nalezy sktada¢ w miejscu wyznaczonym przez kierownika zmiano-
wego bocznicy.
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Vi. ORGANIZACIA PRACY MANEWROWE]

1. Podstawianie wagondw na bocznice kolejowa

Wagony fadowne podstawiane sg na punkt zdawczo-odbiorczy, usytuowany na torze nr 1 lub
6, gdzie nastepuje ich przejecie od przedstawiciela przewoznika kolejowego przez upowaznio-
nego pracownika uzytkownika bocznicy.

2. Zabieranie wagonoéw z bocznicy kolejowej

Po zakoriczeniu czynnosci ekspedycyjnych wagony zabierane s3 przez przewoznika kolejowego
z punktéw zdawczo-odbiorczych usytuowanego przy torach 1 i 6. Przekazywanie préznych lub
tadownych wagonéw odbywa sie pomiedzy upowaznionym przedstawicielem uzytkownika
bocznicy, a przedstawicielem przewoznika kolejowego.

Przejecie wagonéw nastepuje z chwilg podpisania przez przedstawiciela przewoznika kolejo-
wego dokumentu zdawczego.

3. Wazenie wagondw
Nie dotyczy — na bocznicy nie ma wagi wagonowe;j.

W przypadku koniecznosci zwazenia wagonu, najblizsza waga wagonowa udZwigu 100 ton
i dtugosci pomostu 16 m znajduje sie na stacji PKP Szczecin Port Centralny.

4. Planowanie pracy manewrowej

Przewoinik kolejowy moze obstugiwac bocznice w okresie catej doby, bez ograniczen.

Bocznica moze by¢ obstugiwana przez réznych przewoznikéw kolejowych bez ustalonego planu
obstugi, natomiast w przypadku PKP CARGO S.A. obstuga odbywa sie wedtug ,Planu obstugi
bocznicy”.

Dany przewoznik kolejowy obstuguje bocznice w oparciu o postanowienia umowy zawartej
z uzytkownikiem bocznicy.

Z uwagi na charakterystyke bocznicy zabrania sie jednoczesnej obstugi przez wiecej niz jed-
nego przewoznika kolejowego.

O planowanej obstudze przewoznik kolejowy zawiadamia kierownika zmianowego bocznicy, a
sama obstuga odbywa sie wedtug ustalen i w czasie uzgodnionym z uzytkownikiem bocznicy.
Organizacja pracy manewrowej oraz nadzér nad jej wykonaniem nalezy do obowigzkéw doko-
nujacego nadania lub odbioru sktadu manewrowego kierownika zmianowego bocznicy albo
wyznaczonego przez niego pracownika. Organizacja pracy manewrowej polega na omdwieniu
z ustawiaczem zadan do wykonania oraz ich kolejnosci.

Na bocznicy ruchy manewrowe mogg byé wykonywane wytgcznie na polecenie ustawiacza.

5. Powiadamianie pracownikéw

Powiadamianie druzyny manewrowej o zaplanowanej pracy manewrowej polega ha omodwie-
niu z ustawiaczem zadan do wykonania oraz ich kolejnosci przez kierownika zmianowego bocz-

nicy.
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Vil. OBLUGA PUNKTOW ZDAWCZO-ODBIORCZYCH | tADUNKOWYCH

1. Przyjmowanie wagondéw na punktach zdawczo-odbiorczych
Przekazywanie wagondw pomiedzy przewoznikiem kolejowym i uzytkownikiem bocznicy odbywa
sie zgodnie z postanowieniami ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe, na
podstawie obowigzujgcych u danego przewoznika kolejowego dokumentu zdawczego, ktéry po
stwierdzeniu zgodnosci zawartych tam danych ze stanem faktycznym oraz po sprawdzeniu stanu:
technicznego wagonodw, oznakowania statego wagondw, tadunku i plomb, podpisywany jest przez
przedstawicieli obu stron.
Po sprawdzeniu przesytki wszelkie stwierdzone usterki techniczne oraz/lub nieprawidtowosci
wpisywane sg w odpowiednie rubryki dokumentu zdawczego i podpisywane przez przedstawi-
cieli obu stron. Przejecie przesytki nastepuje z chwilg podpisania przez przedstawiciela prze-
woznika kolejowego dokumentu zdawczego.
Przedstawicielowi uzytkownika wagonu przystuguje prawo odmowy przyjecia przekazywanego
wagonu i jego zwrot do nadawcy, jezeli stwierdzone zostanie zerwanie lub brak plomby.
Szczegdtowe procedury ustalane sg indywidualnie dla kazdego przewoznika kolejowego.

2. Urzadzenia tadunkowe

Na torach 2, 3 i 7 nr bocznicy znajdujg sie zsypy do roztadunku grawitacyjnego towaréw syp-
kich z wagondéw samowytadowczych. Elewator wyposazony jest w specjalistyczne urzgdzenia
tadunkowe pozwalajgce na réwnoczesny zatadunek i roztadunek réznego rodzaju srodkow
transportu zaréwno lgdowego jak i wodnego.

3. Czynnosci tadunkowe
Czynnosci tadunkowe polegajace na roztadunku lub zatadunku wagondw, dokonywane sg na
punktach fadunkowych na torach 2,31 7.
Wijazd na tory 2, 3 i 7 dozwolony jest wytgcznie po porozumieniu sie ustawiacza z Kierownikiem
zmianowym bocznicy lub z innym, wyznaczonym przez niego pracownikiem, do obowigzkéw
ktérego nalezy uprzedzenie oséb zatrudnionych przy czynnosciach ekspedycyjnych lub innych

oraz zarzadzenie przerwania wykonanej pracy roztadunkowej lub zatadunkowej.
Dopiero po spetnieniu tych czynnosci moze nastgpic¢ uruchomienie taboru.

4. Przekazywanie wagondéw na punkcie zdawczo-odbiorczym
Przekazywanie wagondw pomiedzy przedstawicielami uzytkownika bocznicy i przewoznika kole-
jowego odbywa sie zgodnie z postanowieniami ustawy — Prawo przewozowe oraz na podstawie
zawiadomienia o wagonach gotowych do zabrania, ktdre po stwierdzeniu zgodnosci zawartych
tam danych ze stanem faktycznym i po sprawdzeniu: stanu technicznego oraz oznakowania sta-
tego wagonow, tadunku i plomb podpisywany jest przez przedstawicieli obu stron.
W razie stwierdzenia usterek technicznych oraz/lub nieprawidtowosci, wpisane w odpowied-
nie rubryki dokumentu, podpisujg przedstawiciele obu stron. Przejecie wagondéw nastepuje
z chwilg podpisania dokumentu zdawczego przez przedstawiciela przewoznika kolejowego.
Przedstawicielowi przewoznika kolejowego przystuguje prawo odmowy przyjecia przekazywa-
nych wagondéw w przypadku, gdy ich uszkodzenia uniemozliwiajg ich wigczenie do ruchu, tak
po torach PKP PLK S.A. jak i po torach bocznicy.

Szczegdtowe procedury ustalane sg indywidualnie dla kazdego przewoznika kolejowego.
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Vill. TOWARY NIEBEZPIECZNE

Nie dotyczy.
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IX. NADZOR NAD STANEM TECHNICZNYM | UTRZYMANIE

1. Infrastruktura kolejowa

Uzytkownik bocznicy posiada opracowane wtlasne przepisy wewnetrzne, okreslajgce warunki
utrzymania infrastruktury kolejowej i urzadzen zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym
bocznicy -, Instrukcja utrzymania infrastruktury kolejowej na bocznicy kolejowej Szczeciriskich
Zaktaddéw Zbozowo-Mtynarskich ,,PZZ” S.A.

Nalezyte utrzymanie toréw, rozjazddéw oraz urzadzen zabezpieczenia i sterowania ruchem ko-
lejowym (dalej tylko ,,srk”) w stanie zapewniajgcym bezpieczny ruch kolejowy, uzytkownik
bocznicy zleca, na podstawie odrebnej umowy firmie zewnetrznej, zatrudniajgcej pracowni-
kow posiadajacych kwalifikacje zgodne z postanowieniami rozporzgdzenia Ministra Infrastruk-
tury i Rozwoju z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracownikow zatrudnionych na stanowi-
skach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczeristwem ruchu kolejowego oraz z
prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazddw kolejowych.

Badania techniczne toréw, rozjazddéw oraz urzadzen infrastruktury kolejowej

Przeprowadzanie badan technicznych toréow, rozjazdow oraz urzadzen infrastruktury kolejowej
na bocznicy nalezy do obowigzkéw uzytkownika bocznicy, ktéry zleca wykonywanie tych czyn-
nosci osobom, posiadajagca wymagane uprawnienia budowlane w specjalnosciach: linie, wezty
i stacje kolejowe oraz urzadzenia zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym.

Badania techniczne (roczne i 5-letnie) wykonywane sg na zasadach okreslonych w art. 62
i 62a ustawy — Prawo budowlane przez osoby. Wyniki kontroli okresowych odnotowane sg

w dokumentacji, okreslonej w wymienionym wyzej przepisie wewnetrznym uzytkownika bocz-
nicy oraz dofaczane do ,Ksiqgzki obiektu budowlanego”.

Zewnetrzne ogledziny rozjazdéw oraz obchdd torow

Zewnetrzne ogledziny rozjazdéw oraz obchdéd torow nalezy dokonywac raz na dwa tygodnie w
dni robocze.

Za przeprowadzanie zewnetrznych ogledzin toréw i rozjazdéw odpowiedzialny jest pracownik
firmy zewnetrznej, posiadajgcy kwalifikacje wymagane przez postanowienia rozporzqdzenia Mi-
nistra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracownikow zatrudnionych
na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczeristwem ruchu kolejo-
wego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajéow pojazdow kolejowych.

W trakcie zewnetrznych ogledzin rozjazdéw nalezy sprawdzac stan:

» 0golny rozjazddw pod wzgledem technicznym oraz ich utrzymania w porzadku, czystosci, a
zwtaszcza stan ztobkow i przestrzeni miedzy iglicami i opornicami,

> iglic ze szczegdlnym zwrdceniem uwagi, czy nie majg wyszczerbien zagrazajgcych bezpie-

czenstwu ruchu kolejowego,

przylegania iglic do opornic w obu potozeniach,

oraz wiasciwe dziatanie zamknig¢ nastawczych,

zamocowania $ciggow iglicowych, sworzni, nitéw i zawleczek,

dokrecenia srub i wkretéw,

nasmarowania zwrotnic.

YVVVYY
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Wynik zewnetrznych ogledzin rozjazdéw dokonujgcy tych ogledzin pracownik zobowigzany jest
wpisac do ,Dziennika zewnetrznych ogledzin rozjazdéw”, znajdujgcego sie w pomieszczeniu Kie-
rownika Bocznicy.

Kontrola stanu toréw

Kontrola stanu toréw polega na sprawdzeniu:

» czy nie ma widocznych wyboczen, peknie¢ szyn, zasypania torowiska oraz sprawdzenia
stanu pobocza,

» czystosci przejazdu kolejowo-drogowego.
Bezpieczenistwo pracy manewrowej na bocznicy
W przypadku, gdy stan toréw, rozjazdow i przejazdu kolejowo-drogowego lub inne okolicznosci

zagrazajg bezpieczefdstwu pracy manewrowej na bocznicy, ruch taboru kolejowego nalezy
wstrzymac lub ograniczy¢ (np. przez osygnalizowanie toru w miejscu uszkodzenia).

Kazdy pracownik bocznicy, ktéry zauwazyt uszkodzenie toréw, rozjazddw lub urzadzen srk, mo-
gace zagrozi¢ bezpieczedstwu pracy manewrowej, powinien natychmiast powiadomic
o tym kierujacego manewrami ustawiacza przewoznika kolejowego.

Ustawiacz o kazdej przeszkodzie w bezpiecznym wykonywaniu pracy manewrowej powinien
powiadomi¢ Kierownika zmianowy bocznicy dokonujgcego nadania lub odbioru sktadu ma-

newrowego (lub wyznaczonego przez niego pracownika), ktéry nastepnie informuje o usterce
pracownika firmy zewnetrznej utrzymujacej infrastrukture kolejowa bocznicy.

Za prawidtowe dokonanie konserwacji rozjazdéw oraz czyszczenie ztobkéw na przejazdach,
wskaznikow, tarcz oraz tablic, odpowiedzialny jest pracownik firmy zewnetrznej posiadajgcy
kwalifikacje wymagane przez postanowienia rozporzqdzenia Ministra Infrastruktury | Rozwoju
z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio
zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczeristwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslo-
nych rodzajow pojazdéw kolejowych.

Prace zwigzane z naprawa toréw i urzadzen srk

Wszelkie prace zwigzane z naprawg tordéw i urzgdzen srk na terenie bocznicy mogg by¢ reali-
zowane na podstawie umowy, zawartej z firmg, posiadajacg stosowne uprawnienia do ich wy-
konywania oraz muszg by¢ nadzorowane przez osobe posiadajgcag uprawnienia wymagane dla
kierownika robot.

Wszelkie roboty, zwigzane z utrzymaniem elementow infrastruktury kolejowej na bocznicy,
mogace naruszy¢ ustalony porzadek pracy manewrowej lub wigzgce sie z bezpieczeristwem
pracy ludzi i/lub taboru kolejowego, musza by¢ uzgodnione z Naczelnikiem Sekcji Eksploataciji
Szczecin PKP PLK S.A. Zaktadu Linii Kolejowych w Szczecinie, reprezentujgcym zarzadce infra-
struktury kolejowej oraz z obstugujgcym bocznice przewoznikiem kolejowym, w zakresie ogra-
niczen w wykonywaniu pracy manewrowej.

Przed przystapieniem do wykonania robot utrzymania nalezy sporzadzi¢ harmonogram, okre-
slajacy zakres i termin wykonania poszczegdinych prac, niezbedne $rodki ostroznosci (osygna-
lizowanie) i sposdb ostoniecia miejsca robdt oraz osobe nadzorujgcg wykonanie robét.

Usuniecie sygnatéw ostaniajagcych miejsce robdt moze nastgpi¢ dopiero po catkowitym
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zakonczeniu prac oraz sprawdzeniu stanu tordw i urzagdzen.

2. Tabor kolejowy
Nie dotyczy.

3. Urzadzenie nie stanowiace infrastruktury kolejowej

Nie dotyczy.
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X. STANOWISKA ZWIAZANE Z TRANSPORTEM KOLEJOWYM | OKRESLONE DLA
NICH WYMAGANIA KWALIFIKACYINE

Wszyscy pracownicy zwigzani z wykonywaniem pracy manewrowej oraz zwigzani z wykonywaniem
prac utrzymaniowych infrastruktury kolejowej bocznicy obowigzani sg posiadac kwalifikacje okre-

Slone w rozporzqdzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju w sprawie pracownikow zatrudnionych
na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczeristwem ruchu kolejowego
oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazdéw kolejowych.

Dotyczy to pracownikéw przewoznikéw kolejowych oraz pracownikéw firm zewnetrznych wyko-
nujacych prace na terenie bocznicy.

Pracownikami zwigzanymi z praca transportu kolejowego na bocznicy sa:

> Kierownik zmianowy bocznicy, odpowiadajgcy za wtasciwg organizacje podstawiania i zabiera-

nia wagonow oraz za przekazywanie druzynie manewrowej informacji o przewidywanym planie
pracy manewrowe;j.

> pracownicy firmy ochrony obiektu odpowiedzialni m.in. za wtasciwg i terminowg obstuge
bramy wjazdowej na bocznice.

Druzyna trakcyjna i druzyna manewrowa.

Podczas obstugi bocznicy pracownikami bezposrednio zwigzanymi z prowadzeniem ruchu kole-
jowego i prowadzeniem pojazdow kolejowych sg: maszynista lokomotywy manewrowej, usta-
wiacz oraz manewrowy.

Zapewnienie wiasciwych kwalifikacji i przygotowania zawodowego pracownikom druzyny trak-
cyjnej i manewrowej nalezy do obowigzkdéw przewoznika kolejowego.

Pracownicy diagnostyki i utrzymania infrastruktury kolejowej bocznicy.

Toromistrz oraz automatyk powinni spetnia¢ warunki okreslone w rozporzgdzeniu Ministra Infra-
struktury i Rozwoju w sprawie pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwig-
zanych z prowadzeniem i bezpieczeristwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych
rodzajow pojazdow kolejowych.

Diagnosta ds. nawierzchni i podtorza oraz diagnosta ds. automatyki powinni posiada¢ wymagane

uprawnienia budowlane w specjalnosciach: linie, wezty i stacje kolejowe oraz urzgdzenia zabez-
pieczenia i sterowania ruchem kolejowym, okreslone w rozporzqdzeniu Ministra Inwestycji i Roz-

woju z dnia 29 kwietnia 2019 r. w sprawie przygotowania zawodowego do wykonywania samo-
dzielnych funkcji technicznych w budownictwie.



ey

P

REGULAMIN PRACY BOCZNICY KOLEJOWE] Strona

SZCZECINSKIE ZAKEADY ZBOZOWO-MLYNARSKIE PZZ S.A.
W SZCZECINIE 26/38

Xl. BEZPIECZENSTWO

1. Warunki zachowania bezpieczeristwa pracownikow i taboru kolejowego

1.1. Zasady obowigzujace w czasie wykonywania pracy manewrowej

Warunki zachowania bezpieczenstwa przez wykonujgce na bocznicy prace manewrowg dru-
zyny manewrowg i trakcyjng, okreslajg przepisy wewnetrzne przewoznika kolejowego ob-
stugujgcego bocznice.

Przed rozpoczeciem pracy manewrowej ustawiacz powinien:

zapozna¢ maszyniste z planem pracy manewrowej,

sprawdzi¢ stan techniczny wagonédw,

sprawdzi¢ czy wagony stoja w ukresach i czy sg zabezpieczone przed zbiegnieciem,
upewnic si¢ czy napedy i zwrotnice rozjazdéw dziatajg prawidtowo i czy zwrotnice s3
wtasdciwie nastawione.

YVVYYV

Przed podaniem sygnatu do jazdy manewrowej ustawiacz zobowigzany jest upewni¢ sie, ze
pod wagonami nie ma ptozéw hamulcowych lub czy nie lezg tam inne przedmioty zagraza-
jace bezpieczenstwu ruchu.

Jazda manewrowa obok miejsc, gdzie zatrudnieni sg ludzie, musi odbywaé sie z szczegblng
ostroznoscig. Przed zamierzonym dojazdem do kolejowego frontu przetadunkowego, usta-
wiacz powinien porozumiec sig z dokonujgcym nadania lub odbioru sktadu manewrowego
kierownikiem zmianowym bocznicy i powiadomi¢ go o zamierzonej pracy manewrowej, a
ten z kolei powinien uprzedzi¢ osoby zatrudnione przy czynnosciach ekspedycyjnych lub in-
nych oraz zarzadzi¢ przerwanie wykonywanej pracy. Nalezy przy tym uwazaé, zeby zaden
z pracownikéw w czasie podstawiania taboru na kolejowy front tadunkowy itp. nie znalazt
sie migdzy wagonem a fadunkiem, stupem itp.

Przed dojechaniem lokomotywy do wagondw, przy ktérych prowadzone s3 czynnoéci roztadun-
kowe lub zatadunkowe ustawiacz powinien:

> upewnic sie, ze przerwano wykonywanie prac fadunkowych,
> upewnic sig, ze tadunek w wagonach zabezpieczono przed przesunieciem,

> upewni¢ sie, ze pracownicy opuscili wagony, odsuneli od nich na bezpieczng odlegtosé
urzadzenia tadunkowe oraz zabezpieczyli drzwi wagondw, sprawdzi¢, czy sktadowany na
poboczu toru fadunek znajduje sie poza skrajnig fadunkowg wagondw i nie zagraza osu-
nieciem w kierunku toru.

Dopiero po stwierdzeniu, ze pracownikom oraz sktadowi manewrowemu nie grozi niebezpie-
czestwo, moze nastapi¢ obstuga frontu tadunkowego.

Pracownik druzyny manewrowej jadgcy na stopniu przetaczanego wagonu powinien byé
zwrocony twarzg do kierunku jazdy oraz trzymac sie rekg za uchwyt wagonu.

W czasie gdy tabor znajduje sie w ruchu zabrania sie:

» wychylac sie poza skrajnie taboru,
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1.2.

> przebywac na pochwach zderzakowych, sprzegach, stopniach strzemigczkowych, drabin-
kach, na stopniach bez uchwytu lub z uchwytem uszkodzonym albo umocowanym wy-
tacznie dla drzwi rozsuwanych,

> przebywac na stopniach uszkodzonych lub tak umieszczonych, ze uniemozliwiajg one
znajdowanie sie pracownika w skrajni taboru,

» przebywac na stopniach taboru od strony wysokich ramp i innych urzgdzen, gdy stopnie
znajduja sie ponizej krawedzi tych urzadzen,

» przebywac na stopniach wejsciowych do lokomotywy,

» przebywad na zderzakach wagondw, sprzegach wagondw, tadunkach na wagonach, da-
chach wagondw krytych.

Zabrania sie zeskakiwania z lub wskakiwania na tabor bedacy w ruchu!

Przy wykonywaniu manewrdéw, przy ktérych wagony sg pchane, muszg one by¢ sprzegniete
ze sobg oraz z lokomotywa i potaczone przewodem hamulca zespolonego.

Szybkos$¢ przetaczania taboru po torach bocznicy nie powinna przekroczy¢ 15 km/h.

Jezeli pracownik wykonujgcy manewry nie moze zajgc¢ miejsca na stopniu pierwszego wa-

gonu i musi iS¢ obok przetaczanego sktadu, szybkos¢ jazdy manewrowej nalezy ograniczy¢
do 3 km/h.

Na stopniu pierwszego (czotowego) wagonu, przy czotowej $cianie, powinien znajdowac sie
manewrowy (lub ustawiacz, jezeli wykonuje prace bez manewrowego), wzglednie musi on
poprzedzac pchany sktad idac przed sktadem w kierunku jazdy po poboczu toru, od strony
stanowiska maszynisty, a na tuku po wewnetrznej stronie tuku — szybkos¢ jazdy manewrowej
nalezy ograniczy¢ do 3 km/h.

Podczas przejazdu taboru przez brame druzynie manewrowej nie wolno sta¢ w przeswicie
bramy.

Maszyniscie lokomotywy nie wolno wychylac¢ sie poza skrajnie taboru.

Przed uruchomieniem taboru zabieranego z bocznicy ustawiacz obowigzany jest sprawdzié
czy: drzwi wagondw sg zamkniete, a z wagonow nie wystajg jakies przedmioty. Nastepnie
zdjgc z szyn ptozy hamulcowe zabezpieczajgce tabor przed zbiegnieciem, odkreci¢ hamulce
wagonowe i poda¢ sygnat do jazdy manewrowej.

O zakonczeniu manewréw nalezy kazdorazowo powiadomic pracownikéw zatrudnionych
przy czynnosciach fadunkowych.

Zasady obowigzujgce w czasie wykonywania czynnosci tadunkowych

Kazdy pracownik bocznicy, znajdujac sie na terenie bocznicy i wykonujgc swoje obowigzki
powinien dba¢ o wiasne bezpieczenstwo oraz, w miare mozliwosci, zwraca¢ uwage na bez-
pieczenstwo innych osdb znajdujgcych sie w zasiegu jego wzroku i ostrzegaé je o ewentual-
nie grozacym niebezpieczenstwie.

Przed wejsciem na tory nalezy przede wszystkim rozejrze¢ sie czy nie nadjezdza tabor,
a przez tor nalezy przechodzi¢ najkrétszg droga, prostopadle do jego osi, nie stgpajac po
gtéwkach szyn.

Nie nalezy chodzi¢ miedzy tokami szyn, lecz zawsze poboczem toru, zachowujgc odpowied-
nig odlegtos¢ od zewnetrznych krawedzi szyn.
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Pracownikom bocznicy zabrania sie:
» chodzenia po torze, o ile nie wymagajg tego ich obowiazki,
» przechodzenia pod wagonami lub po ich zderzakach,

> przechodzenia przez tor bezposrednio przed nadjezdzajgcym taborem, jak réwniez bez-
posrednio za jadacym taborem,

Y

wchodzenia w skrajnie wagondéw bedacych w ruchu,

Y

przechodzenia przez tor obok stojgcego na nim taboru, jezeli odlegto$¢ jest mniejsza niz
10 m,

» przechodzenia pomiedzy stojacymi wagonami jezeli odlegto$é miedzy nimi jest mniejsza
niz 20 m,

v

wskakiwania lub zeskakiwania z taboru bedgcego w ruchu,

A\

jazdy na taborze podczas manewrdw na torze bocznicy,

» chodzenia po materiatach ztozonych na miedzytorzach lub pozostawionych po dokony-
wanych robotach,

» chodzenia w rejonie toru bez posiadania kamizelki ostrzegawczej,
» chodzenia w rejonie toru w porze ciemnej bez latarki sygnatowe;j.

Nie wolno wykonywa¢ manewrdéw podczas trwajgcych czynnosci roztadunkowych. Przed za-
mierzonym dojazdem lokomotywy lub sktadu manewrowego do taboru, przy ktérym doko-
nywane sg czynnosci roztadunkowe ustawiacz powinien:

» zazada¢ od zatrudnionych tam pracownikdw przerwania czynnoéci ekspedycyjnych
i zabezpieczenia fadunku znajdujgcego sie w wagonie,

» zazadac zabezpieczenia sprzetu roztadunkowego,

» sprawdzi¢ czy na torze nie ma czesci wagonowych, przyboréw czy innych przedmiotéw
mogacych spowodowacd uszkodzenie lub wykolejenie taboru.

Podczas wykonywania pracy manewrowej pracownikéw przewoznika kolejowego oraz pra-
cownikéw bocznicy obowigzujg postanowienia rozporzqdzenia Ministréw Pracy i Opieki Spo-
fecznej oraz Zdrowia z dnia 16 lipca 1954 r. w sprawie bezpieczeristwa i higieny pracy przy
obstudze kolei w zaktadach pracy oraz postanowienia wewnetrznych regulacji okre$lajgce
przepisy BHP.

1.3. Urzadzenia multimedialne niezwigzane z prowadzeniem ruchu kolejowego.
Podczas pracy manewrowej tak pracownikom przewoznika kolejowego, jak i pracownikom

bocznicy, zabrania sie korzystania z urzagdzen multimedialnych niezwigzanych z prowadze-

niem ruchu kolejowego, utrudniajgcych prawidtowy odbiér nadawanych sygnatéw akustycz-
nych i komunikatéw gtosowych.

2. Praca manewrowa w ztych warunkach atmosferycznych i zimowych

Za stan bocznicy gwarantujgcy normalng prace w okresie pogotowia zimowego odpowie-
dzialna jest firma zewnetrzna, do obowigzkdw ktérej nalezy biezgce utrzymanie urzadzen
w stanie gwarantujgcym sprawne dziatanie zwrotnic, od$niezanie rozjazdéw, toréw oraz posy-
pywanie piaskiem przejsc¢ i miedzytorzy.

Dostosowania urzadzen i wyposazenia do warunkéw zimowych nalezy dokonac z odpowiednim
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wyprzedzeniem, koriczgc prace do dnia 15 listopada danego roku.

Dziatania zwigzane z zapewnieniem sprawnosci kolei w zimie prowadzi sie:

» na bocznicy, na podstawie szczegétowych zasad okreslonych ponizej,

» na drogach kolejowych zarzgdzanych przez PKP PLK S.A. w oparciu o postanowienia Ir-17
»Instrukcji o zapewnieniu sprawnosci kolei w zimie” .

Strony ponosza odpowiedzialno$¢ za zapewnienie w warunkach zimowych sprawnosci tech-
niczno-eksploatacyjnej infrastruktury kolejowej w granicach swojego dziatania.

Prace manewrowa w ztych warunkach atmosferycznych zimowych nalezy wykonywac ze szcze-
go6lng ostroznoscia, ograniczajgc szybkos¢ jazd manewrowych do 3 km/h.

Przed przystapieniem do pracy manewrowej w czasie wystepowania trudnosci zimowych, pra-

cownicy druzyny manewrowej, oprocz wykonywania normalnych czynnosci, powinni upewnié

sie czy:

» S$liskie miejsca zostaty posypane piaskiem w sposdb zapewniajgcy bezpieczeristwo przy ma-
newrach oraz czy nie ma innych przeszkdd do bezpiecznego poruszania sie w czasie pracy,

» manewry mogg by¢ wykonywane bezpiecznie,

> sygnaty na urzadzeniach oraz wskazniki i tablice sg widoczne i czytelne,

» planowane manewry nie bedg przeszkadzaty w usuwaniu $niegu i lodu.

Kierownikiem akcji zima jest kierownik zmianowy bocznicy, Scisle wspotpracujacy z pracowni-

kiem wyznaczonym przez firme utrzymujgcg bocznice, ktory dopilnowuje, aby w tym okresie

przygotowane zostaty:

> piasek do posypywania drdog w rejonie manewrowym bocznicy,

> 56l do posypywania miejsc, ktére nie powinny zamarznaé?,

> fopaty, miotly, szczotki, skrobaczki i dragi,

» odziez zimowa ochronna i robocza.

Wymienione zasoby powinny by¢ spisane i utrzymane w ciggtej gotowosci do uzycia oraz znaj-
dowac w wyznaczonym miejscu, a piasek do posypywania poboczy toréw nalezy zmagazyno-
wac w najdogodniejszych do tego miejscach.

Kierownik akcji zima zwraca uwage na miejsca zagrozone zasniezeniem i oblodzeniem, koor-
dynujac podjete dziatania w zakresie usuwanych przeszkdd, ustalajgc kolejnosé prac i sposdb
wykonywania czynnosci oraz zastosowania sprzetu recznego badz mechanicznego.
Pracownicy bocznicy w czasie alarmu zimowego obowigzani sg do czynnego udziatu w usuwa-
niu przeszkdd powodujgcych utrudnienia w sprawnym i bezpiecznym wykonywaniu pracy ma-
newrowej.

Usuniety z toréw S$nieg i 16d nalezy gromadzi¢ w takich miejscach, aby nie przeszkadzaty
W pracy manewrowej i nie ograniczaty dobrej widocznosci sygnatow i wskaznikow.

. Dziatania podejmowane we wspoétpracy z innymi zarzagdcami infrastruktury

W przypadku wystapienia sytuacji nadzwyczajnych i szczegdlnie trudnych warunkédw w obrebie
czesci drég kolejowych przylegajacych do punktu styku Strona, ktéra powzieta informacje, po-
wiadamia o tym niezwtocznie drugg Strone.

4 Nie wolno posypywac solg elementéw metalowych.
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Koordynacje dziatan w zakresie prowadzonej akcji zimowej sprawujg:

» ze strony uzytkownika bocznicy — Dyrektor — @ 511414503

» ze strony PKP PLK S.A.:
Naczelnika Sekcji Eksploatacji w Szczecinie — % 914715545
Dyzurnego ruchu dysponujgcego stacji PKP Szczecin PC — %W 914713103;

» ze strony PKP Cargo S.A. Zachodni Zaktad Spétki w Poznaniu:
Naczelnika Sekcji Przewozow i Eksploatacji PKP Cargo Szczecin Port Centralny
— % 9147143 10.

W przypadku wystgpienia utrudnien eksploatacyjnych spowodowanych warunkami atmosfe-
rycznymi Strony mogg zarzadzi¢ wprowadzenie niezbednych zmian organizacji ruchu i ograni-
czen w udostepnianiu infrastruktury kolejowej. Strona, ktdra zarzadzita zmiany powiadamia
o tym niezwtocznie drugg Strone.

. Postepowanie w razie wypadku lub incydentu

Zasady powotywania oraz pracy komisji kolejowej uzytkownika bocznicy okre$lajg postanowienia
Instrukcji o postepowaniu w sprawie powaznych wypadkow, wypadkdw i incydentéw w trans-
porcie kolejowym na bocznicy kolejowej Szczeciiskich Zaktadow Zbozowo-Miynarskich ,,PZZ”
SA.

Inspektor UTK nadzorujgcy prace komisji dochodzeniowej dla woj. Zachodniopomorskiego i lubu-
skiego — 8601303 701
Dla ustalenia przyczyn powaznego wypadku, wypadku i incydentu na drogach kolejowych przy-
legajacych do punktu styku, komisje kolejowg powotuje Strona wtasciwa dla miejsca zdarzenia.
W przypadku wystgpienia sytuacji potencjalnie niebezpiecznych na drogach kolejowych przyle-
gajacych do punktu styku zarzadzanych przez PKP PLK S.A. oraz dla ustalenia przyczyn powaz-
nego wypadku, wypadku i incydentu, ktéry miat miejsce w punkcie styku, komisje kolejowg po-
wotuje PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Szczecinie.

Komisja kolejowa dziata i prowadzi dokumentacje zgodnie z rozporzqdzeniem Ministra Infra-
struktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkéw
i incydentow w transporcie kolejowym.

W sprawie sytuacji potencjalnie niebezpiecznych na drogach kolejowych przylegajacych do
punktu styku zarzagdzanych przez PKP PLK S.A., komisja kolejowa dziata i prowadzi dokumenta-
cje zgodnie z postanowieniami Ir-8 , Instrukcji o postepowaniu w sprawach powaznych wypad-
kéw, wypadkdw i incydentow w transporcie kolejowym”, obowigzujgcej na drogach kolejowych
zarzadzanych przez PKP PLK S.A.

W razie zaistnienia na torach bocznicy wypadku, w rozumieniu art. 4 pkt 45-47 ustawy o transpor-
cie kolejowym, pracownik kolejowy (maszynista lokomotywy manewrowej, ustawiacz, manew-
rowy) przewozZnika kolejowego obowigzany jest osobiscie, a jezeli nie jest to mozliwe, za po-
$rednictwem innych oséb, niezwtocznie, uzywajgc wszelkich dostepnych $Srodkéw powiadomié
o zdarzeniu:

» Osoby znajdujace sie w strefie zagrozenia,
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» Kierownika zmianowego bocznicy - @ 503796131
» Dyzurnego dysponujgcego stacji PKP Szczecin SPC — B 914713103,
> Dyspozytora PKP PLK S.A. Zaktadu Linii Kolejowych w Szczecinie - @ 9147133 63.

Ponadto ustawiacz przewoznika kolejowego zgtasza fakt zaistnienia wypadku swojemu przeto-
zonemu, wedtug zasad okreslonych w przepisach wewnetrznych danego przewoznika kolejo-
wego.

Zgtaszajgc wypadek nalezy podaé: miejsce, czas, opis wypadku i jego skutki. Brak mozliwosci
natychmiastowego podania niektérych danych nie moze opézniac zgtoszenia.

Pracownik kolejowy, w miare posiadanych umiejetnosci i mozliwosci, zobowigzany jest do
udzielenia pierwszej pomocy osobom poszkodowanym w zdarzeniu.

Po otrzymaniu zgtoszenia uzytkownik bocznicy niezwtocznie powiadamia: Centrum Powiada-
miania Ratunkowego lub Jednostke Ochrony Przeciwpozarowej albo Policje oraz Dyzurnego dys-
ponujgcego stacji PKP Szczecin PC — 7% 9147131083,

Uzytkownik bocznicy lub wyznaczony przez niego pracownik obowigzany jest powiadomic¢ o
zdarzeniu:

» Przewodniczacego Komisji Kolejowej uzytkownika bocznicy kolejowej — 8696 453 747,
> Przewodniczacego Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych: — @& 22 630 14 33,
- = 22630 14 39,
pkbwk@mswia.gov.pl,

» Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego Oddziat Terenowy w Szczecinie — 8601 303 701,
zdarzenia@utk.gov.pl

a tres¢ zawiadomienia powinna by¢ uzgodniona z Przewodniczgcym Komisji Kolejowej.

Zawiadomienie przekazuje sie nie pdzniej niz przed uptywem 24 godzin od jego stwierdzenia:
poczty elektroniczng, SMS, telegraficznie lub listownie (priorytetem, za zwrotnym potwierdze-
niem odbioru).

Zatajenie wypadku lub usifowanie zatajenia jest zabronione.

Tryb wyjasniania przyczyn zdarzen kolejowych oraz okreslania ich skutkéw finansowych oraz spo-
s6b prowadzenia zwigzanej z tym dokumentacji okreslajg postanowienia Instrukcja o postepo-
waniu w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkdw i incydentéw na bocznicy kolejowej Szcze-
cinskich Zaktadéw Zbozowo-Mtynarskich ,PZZ” S.A.

Podjecie i prowadzenie akcji ratunkowej zarzgdza uprawniony pracownik Strony wtasciwej dla
miejsca zdarzenia (powaznego wypadku, wypadku lub incydentu), a akcje ratunkowg prowadzi
sie wedtug zasad okreslonych w przepisach obowigzujgcych Strone.

Za bezpieczenstwo pozarowe i ochrone srodowiska Strony odpowiadajg w granicach swoich
zarzadow.

Strony zobowiazujg sie do udzielania pomocy w zakresie usuwania skutkéw powaznych wypad-
kéw, wypadkow i incydentdw oraz sytuacji nadzwyczajnych wystepujacych w obrebie drég kole-
jowych przylegajacych do punktu styku w miare posiadanych mozliwosci technicznych.
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Zasady wzajemnych rozliczen.

Koszty zwigzane z uzyciem personelu, sprzetu i innych srodkéw technicznych zwigzanych z zaist-
niatym zdarzeniem pokrywane sg wg odrebnych ustalen Stron.

5. Postepowanie w sytuacjach wplywajgcych na bezpieczenstwo
5.1. Wypadki przy pracy

Telefoniczne numery alarmowe,

Numery alarmowe stuzb ratowniczych kraju sg dostepne bezptatnie:

112 — numer alarmowy w sieciach tacznosci stacjonarnej i komdrkowej,

997 - Policja,

998 ~ Parnstwowa Straz Pozarna,

999 - Pogotowie Ratunkowe.,

W razie wypadkow przy pracy nalezy postepowad zgodnie z postanowieniami rozporzgdzenia
Rady Ministrow z dnia 28 lipca 1998 r. w sprawie ustalania okolicznosci i przyczyn wypadkow
przy pracy oraz sposobu ich dokumentowania, a takze zakresu informacji zamieszczanych w
rejestrze wypadku przy pracy.

O kazdym wypadku $miertelnym, ciezkim lub zbiorowym nalezy powiadomic:

» Dyzurnego Komendy Miejskiej Policji w Szczecinie — W 47 78 29 511,
» Sekretariat Komendanta Powiatowego Policji w Szczecinie — @ 47 78 29 505,

- & 47 78 29 508;
> Prokurature Rejonowg w Szczecinie — @& 9157856 80, & 91 578 56 86;
> Okregowego Inspektora Pracy w Szczecinie — @ 914311930,

kancelaria@szczecin.pip.gov.pl.

> Zaktadowego Inspektora BHP PZZ S.A. w Szczecinie.

Pracownik PZZ S.A. w Szczecinie powiadamiajgc zainteresowanych o wypadku powinien po-
dac: miejsce wypadku, rodzaj wypadku, skutki wypadku oraz ewentualng przyczyne.

Regulamin BHP oraz poszczegdlne wyciggi z tego regulaminu przechowywane sg w biurze Za-
ktadowego Inspektora PZZ S.A. w Szczecinie.
5.2. Zagrozenia przejezdnosci lub stabilnosci torow
Zagrozenia przejezdnosci toréw mogg wystapi¢ w przypadku:
» wykolejenia taboru kolejowego na torze tgczagcym rozjazdy nr 747 inr 1
» zdarzeniach na wewnetrznym przejezdzie kolejowo-drogowym,
» rozprucia lub uszkodzenia rozjazdéw, zwtaszcza rozjazdu nr 747.

Z uwagi na potozenie toréw bocznicy na pochytosciach (do 8,7%o) zagrozenia stabilnosci to-
réow moga wystapi¢ w przypadku podmycia toréw w wyniku silnych, dtugotrwatych opadéw
deszczu.
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5.2. Wstrzymywanie ruchu kolejowego
Wstrzymanie ruchu kolejowego na bocznicy moze mie¢ miejsce w przypadku:

> rozprucia lub uszkodzenia rozjazdéw (zwtaszcza rozjazdu nr 747) albo wykolejenia taboru
kolejowego w trakcie pracy manewrowej na terenie bocznicy i lub —ruch kolejowy wstrzy-
muje ustawiacz,

> wykolejenia lub uszkodzenia w trakcie czynnosci ekspedycyjnych wagondw, znajdujgcych
sig na torze taczacym rozjazdy nr 747 z rozjazdami 1, 2 i 3 w stopniu uniemozliwiajgcym
ich przemieszczanie —ruch kolejowy na wniosek kierownika zmianowego bocznicy wstrzy-
muje dyzurny ruchu dysponujacy stacji PKP Szczecin Port Centralny.

» prac torowych na bocznicy — kierownik robét.
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XIl. WSPOLPRACA Z INNYMI PODMIOTAMI

1. Jednostki organizacyjne wyznaczone do wspétpracy

Jednostkami organizacyjnymi wyznaczonymi do wspétpracy sg:
» Szczecinskie Zaktady Zbozowo-Mtynarskie ,PZZ” S.A. w Szczecinie.
» PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Szczecinie,

»> PKP CARGO S.A. Zachodni Zaktad Spétki w Poznaniu oraz inni certyfikowani przewoznicy
kolejowi, obstugujacy bocznice na podstawie uméw zawartych z uzytkownikiem bocznicy,

> Firma, aktualnie utrzymujaca infrastrukture kolejowa bocznicy na podstawie umowy za-
wartej z uzytkownikiem bocznicy.

2. Tryb rozstrzygania sporéw z zarzgdcami infrastruktury stycznej

Spory dotyczace zarzadcdw infrastruktury stycznej rozstrzygane beda w drodze negocjacji.

W przypadku braku porozumienia w sprawach spornych, po wyczerpaniu mozliwosci negocja-
cji, sprawa moze byc skierowana na droge postepowania przed Sgdem wtasciwym miejscowo
dla PKP PLK S.A. Zakfad Linii Kolejowych i Szczecinskich Zaktadéw Zbozowo-Mtynarskich ,,PZZ”
S.A. w Szczecinie.

3. Wykaz adresow i numery telefonéw

Szczecinskie Zaktady Zbozowo-Mtynarskie ,,PZZ” S.A. ul. Basenowo 15-17, 70-666 Szczecin
— B 797 325933, & sekretariat@pzz-szczecin.com.pl

PKP PLK S.A. Zakfad Linii Kolejowych w Szczecinie, ul. Korzeniowskiego 1; 70-211 Szczecin
- B 914715887, £914715409;

PKP CARGO S.A. Zachodni Zaktad Spétki w Poznaniu, ul. Kolejowa 1 1; 70-612 Poznan
— @ 61634 23 09, sekretariat.zachodni@pkp-cargo.eu.




p—
£,

REGULAMIN PRACY BOCZNICY KOLEJOWE! Strona

SZCZECINSKIE ZAKLADY ZBOZOWO-MLYNARSKIE PZZ 5.A.
W SZCZECINIE 35/38

Xil. POSTANOWIENIA KONCOWE

Postanowienia Regulaminu, majgce wptyw na bezpieczernstwo ruchu kolejowego, podlegajg ob-
owigzkowemu uzgodnieniu z zarzgdcg infrastruktury kolejowej — PKP PLK S.A. Zaktadem Linii Ko-
lejowych w Szczecinie.

Regulamin wchodzi w zycie z dniem jego zatwierdzeniu przez uzytkownika bocznicy.

1. Rozdzielnik Regulaminu

Regulamin wykonano w siedmiu (6) jednobrzmigcych egzemplarzach, ktére po uzgodnieniu
i zatwierdzeniu otrzymuja:

> Szczecinskie Zaktady Zbozowo-Mtynarskie ,PZZ” S.A. —egz.nrli2,
> PKP PLK S.A. Zakfad Linii Kolejowych w Szczecinie —egz.nr3i4,
» Urzad Transportu Kolejowego® —egz.nrb5

> Rezerwa —egz.nr6.

2. Sposéb udostepniania Regulaminu pracownikom bocznicy kolejowej

Kazdy pracownik zwigzany z transportem kolejowym na bocznicy obowigzany jest zapoznac
sie z trescig Regulaminu, potwierdzajgc przyjecie jego postanowien do wiadomosci i stosowa-
nia swoim podpisem na zatgczonym do regulaminu wykazie.

3. Procedura wprowadzania zmian i uzupetnien w treéci Regulaminu

Wszelkie zmiany i uzupetnienia Regulaminu nalezy odnotowaé w ,,Skorowidzu zmian i uzupet-
nien tredci regulaminu”, wykonaé w 6 egzemplarzach i przekazaé¢ podmiotom wymienionym w
powyzszym rozdzielniku.

Zmiany, aktualizacje i uzupetnienia Regulaminu majgce wptyw na bezpieczenstwo ruchu kole-
jowego podlegajg obowigzkowemu uzgodnieniu z zarzadcg infrastruktury kolejowej — PKP PLK
S.A. Zaktadem Linii Kolejowych w Szczecinie.

Postanowienia Regulaminu oraz wszelkie zmiany, aktualizacje i uzupetnienia podlegajg obo-
wigzkowemu przyjeciu (za podpisem) do wiadomosci i stosowania przez pracownikéw zwigza-
nych z transportem kolejowym na bocznicy.

4. Osoba odpowiedzialna za aktualno$¢ Regulaminu

Za poprawnos$¢ zapisow, biezacg kontrole zawartosci oraz przygotowanie i wprowadzanie
zmian do Regulaminu w przypadku zmiany stanu prawnego lub faktycznego odpowiada wy-
znaczony decyzjq Prezesa PZZ S.A. w Szczecinie pracownik Spofki.

Do obowigzkdéw tego pracownika nalezy réwniez przekazanie wprowadzonych zmian, aktuali-
zacji i uzupetnien Regulaminu ujetym w rozdzielniku (pkt 1) zainteresowanym.

5) Egzemplarz dotgczany obowigzkowo do wniosku o wydanie swiadectwa bezpieczeristwa uzytkownika bocznicy kolejowej.
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XIV. SKOROWIDZ ZMIAN | UZUPELNIEN TRESCI REGULAMINU
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XV. ZAtACZNIKI DO REGULAMINU

1. Plan schematyczny bocznicy kolejowej

2. Plan schematyczny urzadzen sterowania i zabezpieczenia ruchem kolejowym bocznicy
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WYKAZ OSOB ZAPOZNANYCH Z TRESCIA REGULAMINU®

Lp.

imie i nazwisko

stanowisko data

podpis

5) Wykaz nie jest czescig Regulaminu.




